


ROMANIA ANEXAnr. 1
JUDETUL PRAHOVA LA HOTARAREA NR........
CONSILIUL JUDETEAN DIN DATADE.....cccooormuvrenen

Documentatia de Avizare a Lucrarilor de Interventii (DALI) pentru obiectivul de
investitii
,,CONSOLIDARE SI REFACERE DJ 231, 0,040 KM, ZONA KM 6+850,
COMUNA GORNET, JUDETUL PRAHOVA”



ROMANIA ANEXAnr. 2
JUDETUL PRAHOVA LA HOTARAREA NR........
CONSILIUL JUDETEAN DIN DATADE.....cccooormuvrenen

Principalii Indicatori Tehnico—Economici pentru obiectivul de investitii
,,CONSOLIDARE SI REFACERE DJ 231, 0,040 KM, ZONA KM 6+850,
COMUNA GORNET, JUDETUL PRAHOVA”

Beneficiar: -Judetul Prahova

Autoritate contractanta: -Consiliul Judetean Prahova

Amplasament: - drumul judetean DJ 231, comuna Gornet

Indicatori economici: - Valoarea investitiei (cu TVA) - 5.928.038,32 lei.
din care C+M (cu TVA) - 4.873.893,71 lei.

Principalii indicatori tehnici:
Capacitati fizice:

Lucrari de consolidare:
1. Structura de sprijin cu fundatie indirecta pe piloni forati, considerati Tncastrati in
terenul bun de fundare:
- lungime totala: L = 85,00 m;
- numar tronsoane: 8 buc.;
- numar piloti: 56 buc.;
- lungime pilot: 15 m;
- diametru pilot: 600 mm.
2 Structura de sprijin cu fundatie directa-zid de sprijin:
lungime totala: L = 115,00 m;
- numar tronsoane: 20 buc.;
- Tnaltime elevatie zid: 2,40 m.
3. Monitorizare inclinometrica:
- Incliometre: 2 buc..
Lungimi si suprafete utilizate pentru implementarea proiectului:
- Lungime structuri de consolidare: 85 m;
- Suprafata de teren utilizata temporar: aprox. 1000 mp
- Suprafata de teren utilizata definitiv: aprox. 750 mp

Lucrari de drum:
- Tmbraciminte — asfaltica;
- Lungime — L =128 m;
- Latimea partii carosabile — Bc = 6,00 m (2 buc. Banda de circulatie x 3,00 m ) +2
benzi de incadrare x 0,25 m;



- Numarul de benzi de circulatie = 2 buc.;

- Acostamente 2 x 0,75 m;

- Viteza de proiectare = 50 km/ora;

- Clasa tehnica ,,IV”;

- Categoria de importanta a constructiei ,,C”.

Varianta constructiva cu urmatoarea sectiune transversala:
- Decopertare zestre existentd—h = 100 cm;
- 50 cm blocaj din piatra bruta;
- Geogrila biaxiala;
- 15 cm strat de fundatie din balast;
- 15 cm strat de baza din piatra sparta;
- 8 cm strat de baza din AB 31,5;
- 6 cm strat de legatura din BAD 22,4;
- 4 cm strat de uzura MAS 16.

Lucrari de colectare, dirijare si evacuare a apelor:
- Santuri betonate — se vor realiza pe o lungime de 171 ml;
- Santuri de descarcare — se vor realiza pe o lungime de 30 ml.

Tn vederea asigurarii sigurantei circulatiei, se vor prevedea:
- Indicatoare — 8 buc;
- Marcaje longitudinale;
- Parapete metalic tip H4b = 85 ml.

Durata de realizare: 12 luni

Finantarea obiectivului: buget local si alte surse de finantare legal constituite.



ROMANIA

JUDETUL PRAHOVA
CONSILIUL JUDETEAN
Nr. 16502/20.07.2022

REFERAT DE APROBARE
la proiectul de hotarére privind aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucrarilor de
Interventii (DALI) si a principalilor indicatori tehnico—economici ai obiectivului de

investitii ,, CONSOLIDARE SI REFACERE DJ 231, 0,040 KM, ZONA KM 6+850,

COMUNA GORNET, JUDETUL PRAHOVA”

Drumul judetean DJ 231: Magurele (DN1A) — Gornet Cuib — Pacureti —
Baltesti (DJ102M), in lungime de 17,00 km, asigura legdatura intre localitatile
traversate (comuna Magurele, comuna Gornet Cuib, comuna Pacureti, comuna
Baltesti), si legatura intre drumul national DN 1A si drumul judetean DJ 102M.

Sectorul de drum judetean DJ 231, km 6+800-km 6+928, afectat de alunecari
de teren si propus pentru consolidare si refacere, se desfasoara pe teritoriul
administrativ al judetului Prahova, comuna Gornet.

Lucrarile care se vor executa au ca scop consolidarea si refacerea sectorului
de drum judetean DJ 231 pe sectorul definit pe planul de situatie, in scop social si
economic, mentinerea n permanenta a caracteristicilor tehnico-functionale precum
si Tmbunatatirea acestora in raport cu cerintele traficului rutier actual si de viitor.
Aceste lucrari cuprind operatiunile necesare de executat Tn scopul consolidarii
sectorului de drum DJ 231, in lungime de 128 ml, zona afectata de alunecari de teren,
asigurarii unor conditii normale de confort si de siguranta a circulatiei impuse de
normele si normativele tehnice n vigoare, realizarea capacitatii portante a drumului
conform standardelor in vigoare, rezolvarea scurgerii apelor, realizarea conform
normativelor n vigoare a semnalizarii rutiere si sigurantei circulatiei si realizarea
lucrarilor de protectia mediului.

Oportunitatea investitiei este permanentd, data fiind importanta retelei de cai
de transport Tn cadrul localitatilor din zona, precum si dorinta de crestere a nivelului
detrai al locuitorilor. Prin executarea lucrarilor nu se produc modificari ale mediului
fnconjurator ci se asigura desfasurarea circulatiei rutiere Th conditii normale de
siguranta si confort.

Entitatea responsabila cu implementarea proiectului este unitatea
administrativ teritoriala judetul Prahova. Lucrarile de investitii vor fi realizate in
exclusivitate pe domeniul public si nu implica exproprieri sau despagubiri.

Lucrarile de consolidare asectorului de drum DJ 231 vor avea un impact pozitiv
ladezvoltarea economica si sociala a regiunii, prin:
- cresterea vitezei de transport;

- reducerea consumului de carburanti, piese de schimb, prelungirea duratei de viata a

autovehiculelor;

- reducerea costurilor de operare a transportului;

- reducerea costurilor de exploatare;

- reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de masuri de siguranta;

- asigurarea masurilor pentru protectia mediului prin reducerea prafului,
zgomotului, noxelor, preluarea si descarcarea apelor pluviale;



- impact direct si indirect asupra dezvoltarii economice, sociale si culturale prin:
cresterea nivelului investitional si atragerea de noi investitori autohtoni si
straini, care sa dezvolte zona;

- crearea de noi locuri de munca;

- cresterea veniturilor populatiei si sporirea contributiei la bugetul de stat prin
impozite si taxe pe baza dezvoltarii economice;

- asigurarea conditiilor optime pentru deplasarea populatiei catre institutii
publice in conditii de confort si siguranta;

- cresterea implicita a calitatii vietii;

- reducerea nivelului de saracie, a numarului persoanelor asistate social.

Oportunitatea investitiei este indisolubil legata de cele de mai sus si va
determina ca circulatia publica pe drumurile de interes local studiate sa se desfasoare
n conditii normale de siguranta si confort. Totodata, realizarea investitiei va conduce
la crearea infrastructurii necesare dezvoltarii diferitelor activitati economice
(agricole, servicii), cresterea nivelului de trai al locuitorilor, cresterea interesului
pentru terenurile din zona. Prin consolidarea sectorului drumului se va imbunatéati
accesul la serviciile de baza pentru populatie.

Necesitatea acestui proiect a aparut Tn ideea asigurarii accesului persoanelor
riverane precum si a utilizatorilor obiectivelor cu caracter socio-cultural catre reteaua
de drumuri existente cat si spre punctele de interes social/turistic din zona. Necesitatea
lucrarilor propuse in prezentul proiect sunt argumentate si de starea fizica a drumului
raportat la conditiile generale de circulatie actuale cat si de perspectiva.

Dupa evaluarea alternativelor pentru proiect a fost selectata solutia optima.

Principalele criterii de selectie pentru alternativa optima trebuie sa
indeplineasca principiile unei dezvoltari durabile:

- sa aiba efecte negative minime asupra mediului Thconjurator;

- sa fie acceptabil din punct de vedere social,
- sa fie fezabil din punct de vedere economic.

Implementarea proiectului va duce la atingerea urmatoarelor obiective:

- principiul conectivitatii in vederea asigurarii legaturii cu principalele cai de
comunicatie;

- principiul rolului multiplu Tn sensul accesibilizarii agentilor economici, a
investitiilor sociale, accesibilizarea altor investitii;

- asigura cu operativitate accesul mijloacelor auto de interventie in caz de
necesitate (salvare, pompieri, politie, interventii utilitati publice);

- asigura accesul Tn conditii bune de siguranta si confort atat a locuitorilor
din zona, cét si a cadrelordidactice, eleviloretc.;

- asigura legatura la reteaua de drumuri principale ale judetulut;

- se evita aglomerarea traficului datorita vitezelor de rulare foarte mici, fapt
care conduce la o crestere a consumului de carburanti;

La elaborarea documentatiei au fost respectate prevederile HGR 907/2016 privind
etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu modificarile si

completarile ulterioare.

Tn conformitate cu prevederile art. 44 din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice
locale, cu modificarile si completarile ulterioare, documentatiile tehnico—economice ale
obiectivelor de investitii noi, a caror finantare se asigura integral sau in completare din

bugetele locale, se aproba de catre Consiliul Judetean Prahova.



Finantarea obiectivului de investitie se va face de la bugetul local si din alte surse
legal constituite.

Avand Tn vedere cele prezentate, supun spre aprobare prezentul proiect de hotarare
privind aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucrarilor de Interventii (DALI) si a
principalilor  indicatori  tehnico—economici  pentru  obiectivul de investitii

,,CONSOLIDARE SI REFACERE DJ 231, 0,040 KM, ZONA KM 6+850, COMUNA
GORNET JUDETUL PRAHOVA”.

PRESEDINTE
IULIAN DUMITRESCU



ROMANIA

JUDETUL PRAHOVA
CONSILIUL JUDETEAN
DIRECTIA TEHNICA
Nr. 16503/20.07.2022

RAPORT
la proiectul de hotarére privind aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucrarilor de
Interventii (DALI) si a principalilor indicatori tehnico—economici ai obiectivului de
investitii
,,CONSOLIDARE SI REFACERE DJ 231, 0,040 KM, ZONA KM 6+850,
COMUNA GORNET, JUDETUL PRAHOVA”

Drumul judetean DJ 231: Magurele (DN1A) — Gornet Cuib — Pacureti —
Baltesti (DJ102M), in lungime de 17.00 km, asigura legatura intre localitatile
traversate (comuna Magurele, comuna Gornet Cuib, comuna Pacureti, comuna
Baltesti), si legatura intre drumul national DN 1A si drumul judetean DJ 102M.

Sectorul de drum judetean DJ 231, km 6+800-km 6+928, afectat de alunecari
de teren si propus pentru consolidare si refacere, pe o lungime de 128 ml, se
desfasoara pe teritoriul administrativ al judetului Prahova, comuna Gornet.

Tn urma observatiilor si investigatiilor efectuate in amplasamentul drumului,
Expertizele Tehnice au scos n evidenta deficientele si urgenta pentru a se interveni
n scopul Tmbunatatirii conditiilor de circulatie.

Luand in considerare, starea de degradare a Tmbracamintii rutiere,
lipsa/degradarea dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor, a instabilitatii
platformei drumului se apreciaza ca starea tehnica a sectorului de drum este proasta
si se impune consolidarea sectorului de drum judetean DJ 231, km 6+800-km 6+928,
pentru asigurarea viabilitatii lui si crearea conditiilor de circulatie pentru utilizatori.
Totodata se vor imbunatati si conditiile referitoare la protectia mediului.

Lucrarile care se vor executa cuprind operatiunile necesare de realizat n
scopul consolidarii sectorului de drum DJ 231, in lungime de 128 ml, zona afectata de
alunecari de teren, asigurarii unor conditii normale de confort si de siguranta a
circulatiei impuse de normele si normativele tehnice in vigoare, realizarea capacitatii
portante a drumului conform standardelor in vigoare, rezolvarea scurgerii apelor,
realizarea conform normativelor in vigoare a semnalizarii rutiere si sigurantei
circulatiei si realizarea lucrarilor de protectia mediului.

Prin executarea lucrarilor nu se produc modificari ale mediului Tnconjurator
ci se asigura desfasurarea circulatiei rutiere in conditii normale de siguranta si
confort.

Lucrarile care se vor executa au ca scop consolidarea si refacerea sectorului
de drum judetean DJ 231 pe sectorul definit pe planul de situatie, in scop social si
economic, mentinerea in permanenta a caracteristicilor tehnico-functionale precum
si imbunatatirea acestora in raport cu cerintele traficului rutier actual si de viitor.

Oportunitatea investitiei este permanenta, data fiind importanta retelei de cai
de transport in cadrul localitatilor din zona, precum si dorinta de crestere a nivelului
de trai al locuitorilor. Entitatea responsabila cu implementarea proiectului este
unitatea administrativ teritoriald judetul Prahova. Lucrarile de investitii var fi
realizate Tn exclusivitate pe domeniul public si nu implicd exproprieri sau
despagubiri.



Lucrarile de consolidare asectorului de drum DJ 231 var avea un impact pozitiv
ladezvoltarea economica si sociala a regiunii, prin:

- cresterea vitezei de transport;

- reducerea consumului de carburanti, piese de schimb, prelungirea duratei de
viata a autovehiculelor;

- reducerea costurilor de operare a transportului;

- reducerea costurilor de exploatare;

- reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de masuri de siguranta;

- asigurarea masurilor pentru protectia mediului prin reducerea prafului,
zgomotului, noxelor, preluarea si descarcarea apelor pluviale;

- impact direct si indirect asupra dezvoltarii economice, sociale si culturale prin:
cresterea nivelului investitional si atragerea de noi investitori autohtoni si
straini, care sa dezvolte zona;

- crearea de noi locuri de munca;

- cresterea veniturilor populatiei si sporirea contributiei la bugetul de stat prin
impozite si taxe pe baza dezvoltarii economice;

- asigurarea conditiilor optime pentru deplasarea populatiei catre institutii
publice in conditii de confort si siguranta;

- cresterea implicita a calitatii vietii;

- reducerea nivelului de saracie, a numarului persoanelor asistate social.

Oportunitatea investitiei este indisolubil legata de cele de mai sus si va
determina ca circulatia publica pe drumurile de interes local studiate sa se desfasoare
n conditii normale de siguranta si confort. Totodata, realizarea investitiei va conduce
la crearea infrastructurii necesare dezvoltarii diferitelor activitati economice
(agricole, servicii), cresterea nivelului de trai al locuitorilor, cresterea interesului
pentru terenurile din zona. Prin consolidarea sectorului drumului se va imbunatati
accesul laserviciile de baza pentru populatie.

Necesitatea acestui proiect a aparut Tn ideea asigurarii accesului persoanelor
riverane precum si a utilizatorilor obiectivelor cu caracter socio-cultural catre reteaua
de drumuri existente cat si spre punctele de interes social/turistic din zona. Necesitatea
lucrarilor propuse in prezentul proiect sunt argumentate si de starea fizica a drumului
raportat la conditiile generale de circulatie actuale cat si de perspectiva.

Dupa evaluarea alternativelor pentru proiect s-a selectat solutia optima.

Principalele criterii de selectie pentru alternativa optima trebuie sa
Tndeplineasca principiile unei dezvoltari durabile:

- sa aiba efecte negative minime asupra mediului Thconjurator;

- sa fie acceptabil din punct de vedere social;
- sa fie fezabil din punct de vedere economic.

Implementarea proiectului va duce la atingerea urmatoarelor obiective:

- principiul conectivitatii in vederea asigurarii legaturii cu principalele cai de
comunicatie;

- principiul rolului multiplu in sensul accesibilizarii agentilor economici, a
investitiilor sociale, accesibilizarea altor investitii;

- asigura cu operativitate accesul mijloacelor auto de interventie in caz de
necesitate (salvare, pompieri, politie, interventii utilitati publice);

- asigura accesul Tn conditii bune de siguranta si confort atat a locuitorilor
din zona, cét si a cadrelordidactice, eleviloretc.;

- asigura legatura la reteaua de drumuri principale ale judetului;



- se evita aglomerarea traficului datorita vitezelor de rulare foarte mici, fapt
care conduce la o crestere a consumului de carburanti.

Refacerea zonei afectate de alunecari de teren va determina:

- imbunatirea circulatiei;

- cresterea calitatii serviciilor publice si a valorii terenului agricol;

- va fiinfluentata benefic activitatea economico-comercialg;

- facilitarea accesului persoanelor si autovehiculelor.

La elaborarea documentatiei au fost respectate prevederile HGR 907/2016 privind
etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu modificarile si
completarile ulterioare.

Tn conformitate cu prevederile art. 44 din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice
locale, cu modificarile si completarile ulterioare, documentatiile tehnico—economice ale
obiectivelor de investitii noi, a caror finantare se asigura integral sau in completare din
bugetele locale, se aproba de catre Consiliul Judetean Prahova.

Finantarea obiectivului de investitie se va face de la bugetul local si din alte surse de
finantare legal constituite.

Avizam favorabil prezentul proiect de hotarare privind aprobarea Documentatiei de
Avizare a Lucrarilor de Interventii (DALI) si a principalilor indicatori tehnico-economici
pentru obiectivul de investitii ,,CONSOLIDARE SI REFACERE DJ 231, 0,040 KM,
ZONA KM 6+850, COMUNA GORNET, JUDETUL PRAHOVA”.

DIRECTOR EXECUTIV,
DANIEL MINCULESCU
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Numele si prenumele verificatorului atestat: Nr. 948/06.05.2022
Certificat de atestare nr. 09742/03.01.2019 conform registrului de evidenta
Dr. Ing. CHIRILA P. DANIELA ELENA

Adresa: Str. Podisului nr. 60A, ap.2, Iasi,

Tel: 0720 043 322

REFERAT
Privind verificarea de calitate la cerinta Af a proiectului:
CONSOLIDARE $IREFACERE DJ 231, 0,020 KM, ZONA KM 6+850, CO!
JUDETUL PRAHOVA
Faza: DALI

1. DATE DE IDENTIFICARE:
- Proiectant general: S.C. ARTEHNIS S.R.L.
- Proiectant specialitate: S.C. ARTEHNIS S.R.L., S.C. RC GEOPROIEC
- Beneficiar: JUDETUL PRAHOVA
- Amplasament: DRUM JUDETEAN DJ 231, KM 6+800-L+928, COML/}
PRAHOVA
- Data prezentarii documentului pentru verificare: 04.05.2022

2. DOCUMENTATIE CE SE PREZINTA LA VERIFICARE.:
Proiect nr. 0008/2022
Piese Scrise: Informatii generale privind obiectivul de investitii, Situatia existenta si necesitatea realizarii

lucrarilor de interventii, Descrierea constructiei existente, Concluziile expertizei tehnice, Identificarea
scenariilor/optiunilor tehnico-economice (minimum doua) si analiza detaliata a acestora, Scenariul/optiunea
tehnico-economic(a) optim(a), recomandat(a), Urbanism, acorduri si avize conforme.

Piese Desenate: Plan de incadrare in zon#, Plan de situatie propus, Profil longitudinal, Profile transversale tip,
Detalii structurd de consolidare.

3. CARACTERISTICILE PRINCIPALE ALE PROIECTULUI SI ALE CONSTRUCTIEI:
Sectorul de drum judetean DJ 231, km 6+800-km 6+928, afectat de alunecari de teren si propus pentru
consolidare si refacere, pe o lungime de 128 ml, se desfasoara pe teritoriul administrativ al Jjudetului Prahova,

comuna Gornet.

Au fost proiectate urmtoarele lucrari de consolidare:

ZONA DE RAMBLEU - Structurd de sprijin cu fundatie indirecta pe piloti forati considerati incastrati in
terenul bun de fundare.

+ Inchiderea circulatiei pe sensul de mers pe zona de rambleu — marcare cu indicatoare vizibile pe timp
de noapte;

* Profilarea terenului si realizarea unei structuri de sprijin de tip FAP (zona de rambleu), cu fundatia
indirecta pe piloti forati dispusi spatial la distantd in plan calculati astfel incat pamantul sd nu curgd printre
piloti. Lungimea pilotilor va fi de minim 15.0m fati de CTA cu diametru de minim 600mm. Structura de
sprijin va avea rolul de a prelua impingerile active a versantului si a proteja zona amplasamentului de
eventuala extindere a alunecirii din aval citre amonte. Pilotii vor fi considerati ca structurd de consolidare si
calculati la impingerea potentiala a pamantului pana la contactul cu stratul de argila cenusie. Structura de
sprijin va fi dispusa in sah, considerata incastrata in terenul bun de fundare si rigidizatd la partea superioari cu
un radier din beton armat. Structura se va realiza pe tronsoane de maxim 12.0m lungime. Diametrul final si
adancimea de ncastrare in stratul de bazi vor rezulta in urma calculelor de dimensionare unde se vor calcula
toate actiunile favorabile si defavorabile asupra sistemului de sprijin.

* Avand in vedere profilul terenului, se recomanda realizarea pilotilor la o cotd mai jos decédt cea a
drumului, cu aproximativ 1m, apoi rigidizarea lor se va realiza cu un radier din beton armat si o elevatie cu
indltimea medie de 0.50...0.70m;

¢ Dispunerea unui parapet de protectie in zona de acostament — montat in structura de sprijin;

* Vegetalizarea intregii suprafete de taluz cu plante perene si arbori cu radacini adanci, in scopul de a
elimina riscul de alunecari de superficiale si eroziune datorita apel din precipitatii cdzutd direct pe suprafata
taluzului;

Pag.1/2



ZONA DE DEBLEU - Structuri de sprijin cu fundatie directa

Asa cum a fost evidentiat in calculul de stabilitate, dispunerea unor solutii de consolidare doar pe zona
de aval nu rezolva in totalitate stabilitatea sectorului de drum si nu asigura traficul in conditii de siguranti pe
termen lung. in acest caz, raportat [la situatia reald din teren coroborat cu studiul de stabilitate bazat pe
parametrii geotehnici pusi in evidentd in studiul geotehnic, se recomanda:

* Realizarea unei structuri de sprijin cu rol de protectie din beton armat cu fundatia directd, cu
adancimea minima de fundare de 1.50m. Elevatia zidului de sprijin va avea indltime variabild, corelati cu
terenul amenajat;

* Dispunerea in spatele zidului de sprijin a unui sistem de drenaj si evacuarea apei prin barbacane in
fata zidului de sprijin;

* Realizarea unui sant in fata zidului de sprijin, cu sectiune corespunzitoare debitului de apa ce poate
ajunge in aceastd zona;

* Vegetalizare — impadurire intregii zone — amonte de drum.

4. CONCLUZII ASUPRA VERIFICARIT:
In urma verificirii se considera proiectul corespunzator, semnéndu-se si stampilandu-se conform
indrumatorului.
06.05.2022
Am primit 3-exempldre Am predat 3 exemplare
Investitor/Proietar Verificator tehnic atestat
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Numele si prenumele verificatorului atestat Nr.%.../16.05.2022
GRADINARIU T. IOAN
Adresa : lagi, str. Al. Vlahuta, nr. 5
Tel. 0727500267
ioangradinariu@yahoo.it
REFERAT

Privind verificarea tehnica de calitate la cerintele: A4, B2, D, a proiectului nr.0008/2022;
»CONSOLIDARE $! REFACERE DJ 231, 0,020 KM, ZONA KM 6+850, COMUNA GORNET,
JUDETUL PRAHOVA”

Proiectant general : S.C. ARTEHNIS S.R.L.

Beneficiar: Judetul Prahova-Consiliul Judetean Prahova
Amplasament: traseul actual al drumului judetean DJ 231
Numar proiect: 0008/2022

Faza: DALI

Data prezentarii proiectului pentru verificare: 16.05.2022
Caracteristicile principale ale constructiei:
Documentatia se refera la iucrarile de refacere a structurii rutiere a drumului judetean
DJ 231, km 6+800-6+928, afectata de alunecari de teren pe o lungime de 128 ml.

Elemente geometrice

- latime parte carosabila 6.00m (2 benzi de circulatie*3.00m)
- benzi de incadrare de 2*0.25m
- acostamente 2*0.75 m

Structura rutiera :
o Decopertare zestre existenta-h=100 cm
50 cm blocaj din piatra bruta
Geogrila biaxiala
15 cm strat de fundatie din balast
15 cm strat de baza din piatra sparta
8 cm strat de baza din AB 31.5
6 cm strat de legatura din BAD 22.4
4 cm strat de uzura MAS 16

Lucrari de colectare, dirijare si evacuare a apelor:

Colectarea apelor pluviale se face cu ajutorul santurilor betonate.

Pentru asigurarea sigurantei circulatiei s-au proiectat -marcaje rutiere, indicatoare
rutiere, parapet metalic de protectie.

Documente ce se prezinta la verificare
o Piese scrise : Memoriu
e Piese desenate:
o Plan de incadrare in zona
o Plan de situatie
o Prof longitudinal
o Profile transversale tip

Concluzii asupra verificarii proiectului:
Proiectul corespunde din punct:de vedere tehnic, standardelor roméanesti si
normativelor tehnice th.vigoare, 1a data eﬁsboraru proiectului.
Orice modificare & proiectului se va face numai cu aprobarea si-stampila venﬁcatorulur
de proiect. (F \ ?b\
t

)

Am preda ‘Q exemplare " A Am primit 3 ekemplare
Verificator tehnic atestat=” >~/
loan Gradlnanu V/4

r'/
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DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII

D.A.L.I
OBIECTIV: »~CONSOLIDARE $I REFACERE D] 231,-6:020 KMy
ZONA KM 6+850, COMUNA GORN”E; IUDE']‘
PRAHOVA”
TITULAR: JUDETUL PRAHOVA Iz / <
BENEFICIAR: JUDETUL PRAHOVA |
AMPLASAMENT: DRUM JUDETEAN DJ 231, KM. 6+800-1+928,
COMUNA GORNET, JUDETUL PRAHOVA
PROIECTANT GENERAL: S.C. ARTEHNIS S.R.L.
PROIECTANT SPECIALITATE S.C. RC GEOPROIECT S.R.L. s
STUDIU GEOTEHNIC:
PROIECTANT SPECIALITATE SCINFRASTRUCTURE SOLUTIONS&DESIGN SRL
LUCRARI DE DRUMURI:
PROIECTANT SPECIALITATE S.0. RC GEOPROIECT SRL
LUCRARI DE CONSOLIDARE:

I. PIESE SCRISE

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului de investitii

1.2. Ordonator principal de credite/investitor

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)

1.4. Beneficiarul investitiei

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucririlor de interventie

2. SITUATIA EXISTENTA $I NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR DE,J.NIER\NTH

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acordu/;r r’i gvante, st1
institutionale si financiare

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a
2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1. Particularitati ale amplasamentului

3.2. Regimul juridic

3.3.Caracteristici tehnice §i parametri specifici
3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice: /sau ale aug‘.ltﬁlﬁl
energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul imobilelorcarebeneficiazi
de regimul de protectie de monument istoric i al imobilelor aflate in zonele de protectie
ale monumentelor istorice sau in zone construite protejate.

3.5. Starea tehnicd, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de vedere
al asigurdrii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupi caz.

4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE §I, DUPA CAZ, ALE AUDITULUI ENERGETIC,
CONCLUZIILE STUDIILOR DE DIAGNOSTICARE

"}

PROIECT NUMAR: 0008 /2022 BORDEROU DE PIESE SCRISE Pag.1/2
FAZA: DALL
EDITIA 1 REVIZIA 0
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5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE (MINIMUM

DOUA) SI ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

PROIECT NUMAR: 0008 /2022 BORDEROU DE PIESE SCRISE Pag.2 /2

FAZA: DALL

5.1. Solutia tehnicd, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-
arhitectural si economic

5.2. Necesarul de utilitdti rezultate, inclusiv estimiri privind dep3sirea consumurilor
initiale de utilitdti si modul de asigurare a consumurilor suplimentare

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul
orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale

5.4. Costurile estimative ale investitiei

5.5. Sustenabilitatea realizirii investitiei

5.6.Analiza financiard si economici aferenta realizarii lucririlor de interventie

6. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A), RECOMANDAT(A)

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilititii si riscurilor

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomand at(e)

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementirile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale
aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investifiei publice, ca urmare a analizei
financiare §i economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite

7. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

7.2. Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

7.3. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres previzute de lege

7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii capacititii existente

7.5. Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului, misuri de
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor
acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economici

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile tehnice

intocmit/".
Ing. Catalina Ele_an BOBOC

€
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1.INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

PROIECT NUMAR: 0008 /2022

FAZA:DA.LL

1.1 DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

»~CONSOLIDARE $1 REFACERE DJ 231, 0,020 KM, ZONA KM 6+
JUDETUL PRAHOVA”

B

1.2 ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE/INVESTITOR
JUDETUL PRAHOVA

1.3 ORDONATOR DE CREDITE (SECUNDAR/TERTIAR)
NU ESTE CAZUL

1.4 BENEFICIARUL INVESTITIEI
JUDETUL PRAHOVA

1.5 ELABORATORUL DOCUMENTATIEI DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTIE
Proiectant general: Lider de asociere- S.C. ARTEHNIS S.R.L.

Asociat - S.C. RC GEOPROIECT S.R.L.

Asociat - SC INFRASTRUCTURE SOLUTIONS&DESIGN SRL

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTUL DE INVESTITII Pag.1/1
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2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR DE
INTERVENTIE

2,1. PREZENTAREA CONTEXTULUI: POLITICI, STRATEGI], LEGISLATIE, ACORDURI
RELEVANTE, STRUCTURI INSTITUTIONALE $I FINANCIARE

Cantitatea si calitatea infrastructurii de transport, bazate pe investitiile in domeniu, precum
si gradul de acces la aceasta reflecta nivelul de civilizatie, deopotriva cu disponibilitatea de
evolutie si crestere economica. In actualele conditii este necesar ca dezvoltarea si modernizarea
infrastructurii locale si regionale de transport sa ia in considerare dinamica redusa a dezvoltarii
economice in zonele unde acest tip de infrastructura este slab dezvoltata. Siguranta rutiera
reprezinta si ea o problema pe drumurile judetene.

Sectorul de drum judetean DJ 231, km 6+800-km 6+928, afectat de alunecari de teren si
propus pentru consolidare si refacere, pe o lungime de 128 ml, se desfasoara pe teritoriul
administrativ al judetului Prahova, comuna Gornet.

Lucrarile care fac obiectul prezentei documentatii cuprind operatiunile necesare de
executat in scopul consolidarii sectorului de drum DJ 231, in lungime de 128 ml, zona afectata de
alunecari de teren, asigurarii unor conditii normale de confort si de siguranta a circulatiei impuse
de normele si normativele tehnice in vigoare, realizarea capacitatii portante a drumului conform
standardelor in vigoare, rezolvarea scurgerii apelor, realizarea conform normativelor in vigoare
a semnalizarii rutiere si sigurantei circulatiei si realizarea lucrarilor de protectia mediului.

Prin executarea lucrarilor nu se produc modificari ale mediului inconjurator ci se asigura
desfasurarea circulatiei rutiere in conditii normale de siguranta si confort.

Lucrarile care se vor executa au ca scop consolidarea si refacerea sectorului de drum
judetean-DJ 231 pe sectorul definit pe planul de situatie, in scop social si economic, mentinerea
in permanenta a caracteristicilor tehnico-functionale precum si imbunatatirea acestora in raport
cu cerintele traficului rutier actual si de viitor.

Oportunitatea investitiei este permanenta, data fiind importanta retelei de cai de transport
in cadrul localitatilor din zona, precum si dorinta de crestere a nivelului de trai al locuitorilor.

Entitatea responsabila cu implementarea proiectului este unitatea administrativ teritoriala
judetul Prahova.

Legislatie si reglementiri tehnice:

e Legea Nr. 10 din ianuarie 1995 “Legea privind calitatea in constructii” cu
modificarile si completarile ulterioare

* Legea 50/1991 privind autorizarea executdrii constructiilor, modificata si
completata prin Legea 125/1996, Legea 453/2001, Legea 401/2003 si Legea
199/2004

¢ Ordinului MTCT 1430/2005 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare
a Legii 50/1991 republicatd, cu modificirile si completirile ulterioare

* Legeanr.53/2003 - Codul muncii si OUG nr. 55/2006 privind protectia muncii,

* Legeanr.319/2006 - Legea securitatii si sinititii in munci

* Legea 137/1995 privind protectia mediului ;

* ORDINUL 44/1998 pentru aprobarea Normelor privind protectia mediului ca
urmare a impactului drum-mediu Inconjuritor

¢ Ordinului Ministerului Sdnitatii pentru aprobarea Normelor de igiend privind
modul de viatd a populatiei

PROIECT NUMAR: 0008 /2022 2.SITUATIA EXISTENTA $I NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR DE INTERVENTIE Pag.1/6
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* HG 226 din 2015 cu modificarile si completarile ulterioare privind stabilirtea
cadrului general de implementare a masurilor programului national de dezvoltare
rurala confinantate din FEADR si de la bugetul de stat

¢ HGR766/1997 pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii

e HGR 273/1994 privind aprobarea Regulamentului de receptie a lucririlor de
constructii i instalatii aferente acestora

* HGR 742/2018 pentru aprobarea Regulamentului de verificare si expertizare
tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si constructiilor

e HG 907/2016-.privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finanfate din
fonduri publice

* HG1296/2017 pentru aprobarea Normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice
a drumurilor.

e Ordinul MLPAT Nr. 31/N/2 octombrie 1995-“Regulamentul privind stabilirea
categoriei de importanta a constructiilor”

e ,Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda
analiticd)” indicativ PD 177/2001

* AND 605/2016-Normativ mixturi asfaltice executate la cald . condilii tehnice
privind proiectarea, prepararea si punerea in operi

e AND 600/2010-Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri
publice

e SREN12620/2013

e SREN13043/2013

* SREN 206-1:2002/A2:2005 Beton. Partea 1: Specificatie, performanta, productie si
conformitate

¢ SREN12271:2007**) Tratamente bituminoase. Cerinte

e SREN12352:2006**) Echipament pentru dirijarea traficului. Dispozitive luminoase
de avertizare si de securitate

* SREN 12368:2006**) Echipament pentru dirijarea traficului. Semafoare

¢ SREN 12966-1:2006**) Semnalizare rutiera verticala. Indicatoare rutiere cu mesaj
variabil. Partea 1: Standard de produs

¢ SR EN 12966-2:2006 Semnalizare rutieri verticali. Indicatoare rutiere cu mesaj
variabil. Partea 2: Incercare initiali de tip

* SR EN 12966-3:2006 Semnalizare rutiera verticald. Indicatoare rutiere cu mesaj
variabil. Partea 3: Controlul productiei in fabrici

¢ SREN13043:2003/AC:2004**) Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru
finisarea suprafetelor utilizate la constructia soselelor,a aeroporturilor si a altor
zone cu trafic

e SR EN 13108-1:2006**)Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1:
Betoane Asfaltice

e SR EN 13108-2:2006**)Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 2:
Betoane asfaltice pentru straturi foarte subtiri

* SR EN 13108-3:2006**)Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 3:
Betoane asfaltice suple

* SR EN 13108-4:2006**)Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 4:
Mixturi asfaltice tip Hot Rolled Asphalt

PROIECT NUMAR: 0008 /2022 2. SITUATIA EXISTENTA §I NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR DE INTERVENTIE Pag.2 /6
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e SR EN 13108-5:2006**)Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 5:
Beton asfaltic cu continut ridicat de mastic

* SR EN 13108-6:2006**)Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 6:
Asfalt turnat rutier

* SR EN 13108-7:2006**)Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 7:
Betoane asfaltice drenante

e SREN13108-20:2006 Mixturi asfaltice. Specificafii pentru materiale. Partea 20:
Procedura pentru incercarea de tip

e SREN13108-21:2006 Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 21:
Controlul productiei in fabrici

* SREN13369:2004/A1:2006 Reguli comune pentru produse prefabricate de beton

* SREN 13422:2006 Semnalizare rutiera verticala. Semnalizare temporara. Mijloace
de semnalizare mobile. Conuri de dirijare si

e SRENISO 13426-2:2005

e SR EN 13808:2005Bitum si lianti bituminosi.Cadrul specificatiilor pentru emulsiile
cationice de bitum

* Instructia de semnalizare a lucririlor si normele specifice de protectie muncii in
activitatea de intretinere, reparatii si exploatare a podurilor;

e NP 103/2004 - Normativ de proiectare pentru lucrdrile de reparatii si consolidare
ale podurilor rutiere in exploatare;

e NP 104/2004 - Normativ pentru proiectarea podurilor din beton si metal.
Suprastructuri pentru poduri de sosea, cale ferata si pietonale precomprimate
exterior;

e CP012/1-2007 Cod de practica pentru producerea betonului;

* NE 012/2-2010 Normativ pentru producerea si executarea lucririlor din beton,
beton armat si beton precomprimat. Partea 2: Executarea lucrarilor din beton;

e AND 578-2002 - Normativ pentru executia pldcilor de suprabetonare a podurilor
sub trafic;

® NP 125-2010 - Normativ privind fundarea constructiilor pe pAmanturi sensibile la
umezire;

* NP 122-2010 - Normativ privind determinarea valorilor caracteristice si de calcul
ale parametrilor geotehnici;

® (D 99-2001 - Instructiuni tehnice privind repararea si intretinerea podurilor si
podetelor de sosea din beton, beton armat, beton precomprimat si zidarie de piatra;

2.2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE $1 IDENTIFICAREA NECESITATILOR SI A
DEFICIENTELOR

Drumul judetean DJ 231: Magurele (DN1A) - Gornet Cuib - Picureti - Baltesti (DJ102M), in
lungime de 17.00 km, asiguri legatura intre localititile traversate (comuna Magurele, comuna
Gornet Cuib, comuna Picureti, comuna Baltesti), si legdtura intre drumul national DN 1A si drumul
judetean D] 102M.

Conform precizirilor din tema de proiectare, precipitatiile abundente cizute in prima
perioada a anului 2018 pe teritoriul administrativ al comunei Gornet au afectat drumul judetean
DJ 231, dupa cum urmeazi:
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* pe drumul judetean DJ 231, de la kilometrul 6+850 s-a produs o alunecare de teren
pe o lungime de aprox. 40m si o diferenta de nivel de aprox. 2.50m care a antrenat
platforma drumului pe toati banda de mers Pacureti - Gornet

Sectorul de drum se afli in profil mixt, cu rambleu pe partea stinga si debleu pe partea
dreaptd in sensul de mers Gornet ~ Pacureti.

Pe zona de debleu, la partea superioari a taluzului nu au fost identificate aspecte vizuale
care sd inducd existenta unor forme de aluneciri. Taluzul de debleu creat in urma lirgirii
sectorului de drum prezint3 forme de eroziune, materialul erodat a colmatat sanful din pimant
de la baza.

Taluzul de rambleu este nevegetalizat i prezintd ebulmente, trepte de rupere si pe alocuri
forme de curgere, viluriri si rupturi, ceea ce pune in evidenta existenta unor forme de alunecare
mai vechi, relativ stabile ajunse natural la un echilibru limitd, dar cu risc ridicat de reactivare;

Tn aceasti zoni latimea sectorului de drum se ingusteazs, fiind afectat de o cedare a partii
carosabile pe jumatate din litimea acestuia, lungime de aprox. 40m si o diferenti de nivel de
aprox. 2.50m;

Ruperea terasamentului a afectat si rigola de acostament din zona de rambleu, fiind
intrerupti scurgerea controlati a apelor in lungul drumului, toat3 apa provenitd din zona de
amonte de drum (dinspre Gornet) este deversati in corpul alunecdrii, aceasta actionind ca un
factor destabilizator asupra starii de echilibruy;

Rigolele ce delimiteaz3 transversal sectorul de drum prezinta crapaturi si fisuri;

Suprafata partii carosabile prezinti deniveliri, crapaturi si fisuri. Spre zona de debleu, in
sensul asigurdrii temporare a traficului rutier s-a largit drumul si s-a dispus material granular ca
strat de fundare - rulare;

Versantul pe zona de aval are un aspect vilurit, cu multiple ebulmente si forme de
contrapanta ce indicd aluneciri vechi, relativ stabile, dar cu potential de reactivare;

Analiza situatiei din teren de la momentul realizirii vizitei pe teren cu privire la scurgea
apelor scoate in evidenta faptul ci in urma producerii fenomenului de alunecare nu mai este
asiguratd scurgerea controlati a apelor in lungul drumului pe nici o parte a drumului. Acest lucru
coroborat cu profilul natural al terenului, sub efectul precipitatiilor bogate conduce la infiltrarea
apelor in straturile subiacente fundatiei drumului, care ulterior genereaza reducerea
proprietdtilor fizico-mecanice ale pamanturilor, dezvoltarea unor procese de antrenare
hidrodinamici a particulelor fine, crearea de goluri, iar sub efectul incircirilor din trafic, se pot
extinde fenomenele de instabilitate de tip aluneciri de teren.

Documentatia de avizare a lucrarilor de interventie pentru aceasta investitie va:
-remedia toate problemele existente Ia ora actuala;
-inlesni selectarea celei mai bune alternative pentru proiect;
-asigura faptul ca proiectul este gindit astfel incit va Indeplini scopurile pentru care este
implementat;
-asigura faptul ca proiectul este sustenabil pe termen lung.

Dupa evaluarea alternativelor pentru proiect se va selecta solutia optima - In general solutia
optima ar fi probabil solutia care are costul general si costurile de operare pe durata vietii
proiectului cele mai mici. Nu sunt de neglijat factorii sociali si de mediu care tn anumite situatii
pot fi deosebit de importanti. Analizele financiare si economice care vor include si proiectiile
indicatorilor financiari pentru utilitate.
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Analiza institutionala, care va fi necesara pentru a asigura ca:

* proiectul este construit conform planificarii si in concordanta cu regulile agentiei sau
agentiilor de finantare implicate. Aceasta poate presupune stabilirea in cadrul utilitatii a
unei unitati de conducere a implementarii si dezvoltarii unui plan pentru asigurarea
supravegherii adecvate si a controlului financiar.

* proiectul este exploatat in mod eficient dupa incheierea sa pentru a oferi beneficiile
asteptate de consumatori.

Documentatia de avizare a lucrarilor de interventie include un program de investigatii pentru
a stabili parametrii esentiali de proiectare. Necesarul de investigatii pe teren depinde de natura
proiectului si de cantitatea de informatii sigure existente. Aspectele tehnice au in vedere in
principal stabilirea lucrarilor necesare care sa asigure o baza pentru urmatoarele etape de
proiectare si inlesnirea unei estimari realiste a costului alternativei selectate.

Lucrarile de investitii vor fi realizate in exclusivitate pe domeniul public si nu implica
exproprieri sau despagubiri.

Lucrarile de consolidare a sectorului de drum-DJj 231 vor avea un impact pozitiv Ia dezvoltarea

economica si sociala a regiunii, prin:
® cresterea vitezei de transport;
¢ reducerea consumului de carburanti, piese de schimb, prelungirea duratei de viata a
autovehiculelor;
* reducerea costurilor de operare a transportului;
* reducerea costurilor de exploatare;
¢ reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de masuri de siguranta;
¢ imbunatatirea accesibilitatii pe teritoriul municipiului, indirect judetului;
¢ asigurarea masurilor pentru protectia mediului prin reducerea prafului, zgomotului,
noxelor,preluarea si descarcarea apelor pluviale;
® impact direct si indirect asupra dezvoltarii economice, sociale si culturale prin:
- cresterea nivelului investitional si atragerea de noi investitori autohtoni si
straini, care sa dezvolte zona;
- crearea de noi locuri de munca;
- cresterea veniturilor populatiei si sporirea contributiei la bugetul de stat prin
impozite si taxe pe baza dezvoltarii economice;
- asigurarea conditiilor optime pentru deplasarea populatiei catre institutii
publice in conditii de confort si siguranta;
- cresterea implicita a calitatii vietii;
- reducerea nivelului de saracie, a numarului persoanelor asistate social.

Varianta folosita pana in prezent, aceea de intretinere si interventie in punctele critice,
fara o imbunatatire a conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere care sa permita
accesul rapid al vehiculelor in zona, a imbunatatirii hidraulicii drumurilor prin realizarea de
santuri si podete va duce la o degradare accelerata a platformei drumurilor. Din punct de vedere
financiar, aceasta varianta este mult mai redusa ca si costuri, dar nu va putea satisface cerintele
comunitatii din zona.

Oportunitatea investitiei este indisolubil legata de cele de mai sus si va determina ca
circulatia publica pe drumurile de interes local studiate sa se desfasoare in conditii normale de
siguranta si confort. Totodata, realizarea investitiei va conduce la crearea infrastructurii necesare
dezvoltarii diferitelor activitati economice (agricole, servicii), cresterea nivelului de trai al
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locuitorilor, cresterea interesului pentru terenurile din zona. Prin consolidarea scetorului
drumului se va imbunatati accesul la serviciile de baza pentru populatie.

Necesitatea acestui proiect a aparut in ideea asigurarii accesului persoanelor riverane
precum si a utilizatorilor obiectivelor cu caracter socio-cultural catre reteau de drumuri existente
cat si spre punctele de interes social/turistic din zona.

Necesitatea lucrarilor propuse in prezentul proiect sunt argumentate si de starea fizica a
drumului raportat la conditiile generale de circulatie actuale cat si de perspectiva.

2.3. OBIECTIVE PRECONIZATE A FI ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI PUBLICE
Implementarea proiectului va duce la atingerea urmatoarelor obiective:
» principiul conectivititii in vederea asigurarii legaturii cu principalele cii de comunicatie;
> principiul rolului multiplu in sensul accesibilizirii agentilor economici, a investitiilor sociale,
accesibilizarea altor investitii;
> asigurd cu operativitate accesul mijloacelor auto de interventie in caz de necesitate (salvare,
pompieri, politie, interventii utilitagi publice);
> asigura accesul in conditii bune de sigurant3 si confort atat a locuitorilor din zoni, cat sia
cadrelor didactice, elevilor, etc.;
> asigura legiturai la reteaua de drumuri principale ale judetului;
> se evitd aglomerarea traficului datorits vitezelor de rulare foarte mici, fapt care conduce la o
crestere a consumului de carburanti;
Refacerea zonei afectate de aluneciri de teren va determina:
imbunitatirea circulatiei;
Cresterea calitatii serviciilor publice si a valorii terenului agricol;
va fi influentati benefic activitatea economico-comerciali;
facilitarea accesului persoanelor si autovehiculelor;

VVVY

Prin lucrarile de investitie se urmadreste atingerea obiectivelor minime privind satisfacerea
cerinfelor esentiale de calitate in constructii, dar si atingerea parametrilor tehnici specifici,
prevazuti in:

> Legea 10/1995 Privind calitatea in constructii;

> Legea 50/1991 Privind autorizarea executdrii lucrdrilor de constructii.

Ing. Catalina Elena BP ocC

O
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3.DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

A) DESCRIEREA AMPLASAMENTULUI (LOCALIZARE - INTRAVILAN/EXTRA VILAN,
SUPRAFATA TERENULUI, DIMENSIUNI [N PLAN)

Prin tema de proiectare prezentati de beneficiar prin caietul de sarcini se doreste
»CONSOLIDARE $1 REFACERE Dj 231, 0,020 KM, ZONA KM 6+850, COMUNA GORNET, JUDETUL
PRAHOVA”

Drumul judetean D] 231: Migurele (DN 1A} - Gornet Cuib - Picureti - Baltesti (DJ102M), in
lungime de 17.00 km, asigurs legatura intre localititile traversate (comuna Migurele, comuna
Gornet Cuib, comuna Picureti, comuna Baltesti), silegitura intre drumul national DN 1A si drumui
judetean D] 102M.

Sectorul de drum judetean DJ 231, km 6+800-km 6+927, L=127ml, se desfasoara pe
teritoriul administrativ al judetului Prahova facand parte din categoria drumurilor de interes
public ~ drumuri judetene.

REGIM JURIDIC

Imobilul(teren) este situat in extravilanul si apartine partial domeniului public al judetului
Prahova conform HGR 1359/2001 cu modificarile si completarile ulterioare si partial domeniului
privat al comunei Gornet conform adeverintei nr, 2548/10.05.2021 eliberata de Primaria
comunei Gornet.

Conform PUG SI RLU ale localitatii- documentati aprobate- terenul este situat in zona de
protectie a Dj231.

Conform hartii de rise la alunecari de teren a comunei Gornet. terenul este situat in zona cu
punct de alunecare a terenului.

REGIMUL ECONOMIC

Terenul pe care se vor desfagura lucrarile are categoria de folosinta: drum, pasune si arabil.

Destinatia stabilita prin P.U.G. si RLU ale localitatii, documentatii aprobate este pentru: TC-
terenuri ocupate de cai de comunicatie si TA- zone rezervate pentru activitati agricole.

REGIMUL TEHNIC

Tereul in suprafata de 2686 mp este situat in extravilan, lucrarile propuse se vor desfasoara
de-alungul D] 231. In zona sunt retele de alimentare cu apa si gaze

Investitia trebuie sa cuprinda lucrari de aducere a sectorului de drum judetean la parametrii
corespunzatori clasei tehnice “IV” categoria de importanta “C”, cu respectarea cerintelor de
rezistenta si stabilitate, in vederea desfasurarii traficului in conditii de siguranta si confort.

B) RELATIILE CU ZONE INVECINATE, ACCESURI EXISTENTE SI/SAU CAI DE ACCES POSIBILE

Prahova este un judet aflat in regiunea istorici Muntenia din Roménia. Este al treilea cel
mai populat judet din Romania, dupi Bucuresti (oras aflat in vecinitatea sa) si judetul lasi, desi
este doar al 33-lea din tari ca suprafata. De asemenea, este unul dintre cele mai urbanizate judete
ale tarii, cu doud municipii si alte 12 orage. Prinicipalul centru urban este municipiul Ploiesti,
resedinta judetului, oras cunoscut pentru industria de prelucrare a petrolului, care se extrage in
zonele deluroase ale judetului, in preajma oragelor Boldesti-Scieni si Urlati.

Judetul este cunoscut si pentru regiunea turistici Valea Prahovei, aflati in partea de nord-
vest si pentru zona viticold Dealul Mare, cu podgoriile de la Tohani si Valea Calugareasci,

Drumul judetean Dj 231: Migurele (DN1A) - Gornet Cuib - Pacureti - Biltesti (DJ102M), in
lungime de 17.00 km, asigurs legatura intre localititile traversate (comuna Migurele, comuna
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Gornet Cuib, comuna Picureti, comuna Baltesti), si legdtura intre drumul nafional DN 1A si drumul
judetean D] 102M.

Vecindtdtile din cadrul amplasamentului ce urmeazi a fi consolidat, sectorul de drum
judetean -DJ 231, sunt reprezentate de terenuri cu Beneficiari - persoane private/domeniu public.

C) DATELE SEISMICE SI CLIMATICE

Clima

Din punct de vedere climatic, amplasamentul apartine sectorului de climi temperat -
continentald cu influente pregnante ale estului, nordului, vestului si sudului continentului
european.

Temperatura medie anuali de 9,40°C, apropiindu-se de media pe tari care este de 9,50°C;
trecerea de la anotimpul rece la cel cald si invers se face brusc; existi mari diferente de
temperatura intre luna martie i luna mai (12,50 - 13,20); numarul mare de zile cu inghet (120),
ca si cel cu temperaturi superioare lui 300 (70);

Regimul eolian pune in evidenti dominarea curentilor din nord - nord vest si sud - sud est.
Aceastaare o influenti directi asupra regimului precipitatiilor care sunt sirace in perioada lunilor
noiembrie - martie, cind vanturile de est si nord est au o frecventd mai mare, si mai bogati in
celelalte luni ale anului cand frecventa vanturilor dinspre nord si chiar sud-vest creste.

In conformitate cu STAS 6054 “Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului Romaniei”,
adancimea maxima de inghet pentru zona studiata este de 90.0-100.0 cm

Presiunea de referinta a vantului, mediata pe 10 minute gref = 0.60 kPa, conform Indicativ
CR1-1-4/2012.

Incarcarea din zapada pe sol s0,k = 2.00 kN/m?, Indicativ CR 1-1-3/ 2012.

Seismicitate

Normativul P100-1/2013 “Normativ pentru proiectarea antiseismica a constructiilor de
locuinte social- culturale, agrozootehnice si industriale” indica urmatoarele valori pentru
coeficientii ag si Tc (ag- coeficient seismic; Tc-perioada de colt [s]):

. ag=040g
. Tc=1.60s

~

Incadrarea tn zone de risc

Conform legii 575/2001 arealul amplasamentului, se incadreazi din punct de vedere al
riscului de aluneciri de teren in zona cu risc ridicat, cu probabilitate foarte mare de producere
a alunecarilor de teren primare si reactive.

Din punct de vedere al riscului la inundatii, amplasamentul apartine zonei cu o cantitate
maxima de precipitatii cizuti in 24 de ore, estimati a fi cuprinsd intre 150 si 200mm cu
posibilitatea aparitiei unor inundatii ca urmare a deversirii unuij curs de api.

Intensitatea seismici a zonei amplasamentului echivalati pe baza parametrilor de calcul
privind zonarea seismici a teritoriului Romaniei, este 9.2 pentru amplasamentul studiat.

D) STUDII DE TEREN

i. studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform
reglementarilor tehnice in vigoare;
Studiul geotehnic a fost realizat de SC RC GEOPROIECT SRL .

In vederea investigatiei din punct de vedere geotehnic a terenului de fundare pentru
amplasamentul aflat in discutie, au fost executate:
- 3 foraje geotehnice executate cu forezi semi-mecanizati (FO2, F03, F04), cu adancimea de
8.0m fiecare fati de cota terenului natural pentru identificarea naturii terenului si a
conditiilor geotehnice;
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1 foraj geotehnic executat cu foreza mecanizati (F01), cu carotaj continuu, cu adincimea
de 18.0m fatd de cota terenului natural pentru identificarea naturii terenului si a
conditiilor geotehnice.
1 incercare de penetrare dinamici pe con de tip DPH, cu adincimea de 18.0m, in
conformitate cu SR EN 22476:2-2006;

Stratificatia terenului F.01-F.04:

Cotala Cotala Grosime
partea partea strat
LUCRAREA Strat | superioara | inferioaria Descriere litologica
a stratului stratului [m]
[m] [m]
Zestrea existenta a drumului alcituiti din
Strat 1 0.00 -1.00 1.00 14cm mixtura asfaltica si 86cm pietris si
bolovinis cu intercalatii de nisip.
Argila prafoasa, maroniu-cafenie, cu lentile
Strat 2 -1.00 350 250 centime.trit_:e nisipoase rl.xginii si c.afeni_i, cu
concretiuni calcaroase si calcar diseminat,
cu plasticitate mare, plastic virtoasa.
Foraj Argila nisipoas3, maronie, cu lentile
geotehnic Strat 3 -3.50 750 4.00 centin.nt?trice nisipoase r.uginii .$i centlsii, cu
FO1 plasticitate mare, plastic consistenti spre
Coti Foraj: vartoasa.
+273.58rMN Argila, maroniu-cenusie, cu lentile
Strat 4 -7.50 -11.10 3.60 centimetrice de nisip si nisip argilos, cu
plasticitate mare, plastic virtoasi.
Argila, cenusie, cu aspect marnos, cu filme
Strat 5 -11.10 -14.20 3.10 nisipoase cenusii, cu plasticitate mare,
plastic vartoasa spre tare.
Strat alternant de nisip, nisip argilos, mediu
Strat 6 -14.20 -18.00 3.80 indesat, umed, cu intercalatii de pietris, cu
lentile de argila nisipoasi.
Strat 1 0.00 -0.50 0.50 Sol vegetal.
Argila prafoasd, maroniu-cafenie, cu lentile
Foraj Strat 2 -0.50 -3.20 2.70 centimetrice nisipoase ruginii si cafenii, cu
. plasticitate mare, plastic vartoasa.
geotehnic —— = - :
F02 Argllal mslp.oasa., marome, c1.1 lfntlle
CotiForaj: | Strat3 |  -3.20 7.20 4.00 S (N
+270.51rMN plasticitate mare,ﬂp astlri consistenta spre
vartoasa.
Argila, maroniu-cenusie, cu lentile
Strat 4 -7.20 -8.00 0.80 centimetrice de nisip argilos, cu plasticitate
mare, plastic vartoasa.
Foraj Strat 1 0.00 -0.40 0.40 Sol vegetal.
geotehnic Argila prafoasa, maroniu-cafenie, cu lentile
FO3 1 swat2 | -040 -3.50 3.10 centimetrice nisipoase st nisiposse
Cota Foraj: argiloase ruginii si cafenii, cu plasticitate
+275.11rMN mare, plastic virtoasa.
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