


ROMANIA ANEXA NR. 1
JUDETUL PRAHOVA la Hotararea nr.
CONSILIUL JUDETEAN din

Documentatie de Avizare a Lucrarilor de Interventii (D.A.L.1.) pentru obiectivul de investitii

,»construire pod peste raul Teleajen pe DJ 102B — km 1+700, comuna Drajna, judetul
Prahova”

Intocmit de proiectant in conformitate cu Hotdrarea Guvernului Romaniei nr. 907/2016.




































































































































Trecerea de la mediul rigid pe pod la mediul elastic pe drum se va realiza prin intermediul placilor de racordare

scurte L=6.00m,
Se vor prevedea scari de acces in albie si casiuri pentru scurgerea apelor pluviale de pe pod si rampe.

Umplutura de la sferturile de con se va tine prin intermediul sferturilor de con pereeate.

Albie:
Pentru stoparea afuierilor din albie de la podul existent, se va executa in aval de podul nou un prag de fund pentru

ridicare cota talveg cu minim 1.50m.

Rampe de acces:
Rampele de acces se vor executa pe o lungime de minim 50m pe fiecare parte si racordare la drumul existent.

- echiparea si dotarea specifica functiunii propuse,
Mu este cazul.

33 Casturile estimative ale investitiei:
- costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in considerare a costurilor unor
investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru investitii similore corelativ cu caracteristicile
tehnice si parametrii specifici obiectivuiui de investitii;

Costurile estimative ale investitiei sunt prezentate in anexa (Devize generale).

- costurile estimative de operare pe durata normata de viata/de amortizare a investitiei publice.
Prezentate in anexa.

[ 3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a constructiilor, dupa caz: ]

- studiu topograofic;
Sistemul de coordonate folosit la ridicgrile topografice este sistemul de referintd Marea Neagrd 70, astfel incat sa
respecte toate normele impuse de Oficiul National de Cadastru, Geodezie si Cartografie in final obtinandu-se viza

acestuia.
Planul de situatie contine: limitele suprafetei carosabile a drumului existent, limita imprejmuirilor proprietatilor

private adiacente, pozitia instalatiilor de utilitati existente, alte constructii si instalatii, pozitia profilelor transversale,
precum si o borna sau alt reper de nivel cotat, usor de identificat pe teren.

Albia cursului de apa, r. Teleajen:
- ridicarea profilelar transversale;
- ridicarea detaliilor suplimentare (borne, limitele proprietatilor, gardurile, bornele retelelor de instalatii

subterane si oricare alte detalii necesare).
Planul de situatie in zona drumului si a albiei paraului s-a intocmit la scara 1:500 tinandu-se cont de configuratia

terenului si de impaortanta lucrarilor si a servit |a trasarea lucrarilor de modernizare.
- studiu geotehnic si/sau studii de analiza si de stabilitate a terenului;

Studiul geotehnic se regdsegte in cadrul anexelor la prezentul studiu de fezabilitate si cuprinde planurile cu
amplasamentul forajelor, figele cu rezultatele de laborater, precum si raportul geotehnic cu recomandirile pentru
realizarea in conditii optime a lucrarilor de madernizare.

- studiu hidrologic, hidrogeologic;
Mu este cazul, deoarece podul proiectat asigura sectiune de scrugere dubla fata de podul existent.

- studiu privind posibilitatea utilizorii unor sisteme alternative de eficienta ridicata pentru cresterea
performantei energetice;
MNu este cazul.

- studiu de trafic si studiu de circulatfe;
Nu este cazul
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- raport de diagnostic arheclogic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele de investitii ale
caror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru cauza de utilitate publica; - studiu peisagistic in
cazul obiectivelor de investitii care se refera la amenajari spatii verzi si peisajere;

Nu este cazul.

- studiu privind valoarea resursei culturale;
Nu este cazul.

- studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.
MNu este cazul.

A5, Grafice orientative de realizare a investitiei

Solutia 1. - 18luni / Solutia . — 18 Juni

Durata de realizare si fazele principale sunt prezentate in graficul urmitor.
Perioada in luni

1|2)3|afsl6]7][8]9] 10 11]12] 13| 14[ 15] 16] 17] 18]
1 | Organizare de santier
2 | Relocare utilitati -
3 | Amenajare platforma de forat
|4 | Farare piloti
5 | Executie elevatii
Sezon
b | Executie suprastructra rece
7 | Ameanajare rampe de acces
8 | Exectuie lucrari in albie i )
Semnalizare rutiera si iluminat _
9 | public
10 | Protectia mediului ]
11 | Proiectare
12 | Supervizare lucrari = ' i b
4. ANALIZA FIECARUI/FIECAREI SCENARIU/OPTIUNI TEHNICO- ECONOMIC{E} PROPUSE) j

E.L Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perivadei de referinta si prezentarea scenariului

de referinta

Analiza cost beneficiu este principalul instrument de estimare si evaluare economici a proiectelar.

Aceastd analizd are drept scop 5a stabileasci:
« masura in care proiectul contribuie la politica de dezvoltare a sectorului de transporturi in Roménia siin mod

special la atingerea obiectivelor programului in cadrul cireia se soliciti finantare;
 mdsura in care proiectul contribuie la bun3starea economici a regiunii, evaluata prin calculul indicatorilor

de rentabilitate socio-economica a proiectului.

Principiile i metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in conformitate cu:

= Hotardrea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice

* HEATCO — ,Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing and Project Assessment,

Deliverable 5%, 2004;
¢ ,Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects”, decembrie 2014 — Comisia Europeana
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* .Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de Jaspers.

* Master Plan General de Transport pentru Romania, Ghidul National de Evaluare a Proiectelor in Sectorul de
Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din cadrul Master Planulyi, , Volumul 2, Partea C: Ghid privind
Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc”, elabarat de AECOM pentru Ministerul

Transperturilor in anul 2014;

Analizele cost-beneficiu financiare si economice au ca date de intrare rezultatele evaluarilor tehnice si ale evaluarilor
tehnice privind costurile de investitiei ale proiectului si se vor fundamenta pe reglementarile tehnice in vigoare in

Romania.
Analiza cost-heneficiu se bazeza pe principiul comparatiei costurilor alternativelor de construire de pod propuse in

situatia actuald.

Maodelul teorectic parcurs este Modelul DCF — Discounted Cash Flow (Cash Flow Actualizat) — care cuantifica diferenta
dintre beneficiile si costurile generate de proiect pe durata sa de functionare, ajustand aceastd diferentd cu un factor
de actualizare, operatiune necesard pentru a ,aduce” o valoare viitoare la momentul de baza a evaluarii costurilor.

Prin natura proiectului “CONSTRUIRE POD PESTE RAUL TELEAIEN PE D) 102B — KM 1+7700, COMUNA DRAINA,
JUDETUL PRAHOVA” nu este necesara o analiza cost beneficiu. Podul este recomandat deoarece asigura o legatura
rutiera importanta si permite neconditionat accesul populatiei la serviciile publice socioculturale.

4.2 Analiza uulnerab’ilitétfiﬁr cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari elimatice,
ce pot afecta investitia

Riscurile naturale sunt manifestdri extreme ale unor fenomene naturale, precum cutremurele, furtunile,
inundatiile, seceta care au o influen{d directd asupra vietii fiecirei persoane, asupra societatii 5i a8 mediului

Tnconjurdtor, in ansamblu.

Cunoagterea acestor fenomene permite luarea unor misuri adecvate pentru limitarea efectelor — pierderi de viefi
omenesti, pagube materiale si distrugeri ale mediului - §i pentru reconstructia regiunilor afectate.

Riscurile (hazardele) naturale pot fi clasificate in functie de diferite criterii, cum ar fi: modul de formare (geneza),

durata de manifestare, arealul afectat etc.
Tn functie de genez3, riscurile naturale se diferentiazd in: riscuri endogene i riscuri exogene.

Riscurile ENDOGENE sunt generate de energia provenits din interiorul planetei, in aceasts categorie fiind incluse

-eruptiile vulcanice si cutremurele.

Riscurile EXOGENE sunt generate de factorii climatici, hidrologici, biologici etc., de unde categoriile de: hazarde
geomorfologice, hazarde climatice, hazarde hidrologice, hazarde biologice naturale, hazarde oceanografice, hazarde

biofizice si hazarde astrofizice.

Riscurile GEOMORFOLOGICE cuprind o gamd variat de procese, cum sunt prabusirile, tasdrile sau alunecarile de

teren, viituri.

Riscurile CLIMATICE cuprind o gama variata de fenomene si procese atmosferice care pot genera pierderi de vieti
omenegti, mari pagube si distrugeri ale mediului inconjuritor. Cele mai intalnite manifestari tip risc sunt furtunile care
definesc o stare de instabilitate a atmosferei ce se desfasoarid sub farma unor perturbatii citeodatd foarte violente.
Riscurile antropice sunt fenomene de interactiune intre om si naturd, declansate sau favorizate de activitati umane si
care sunt diundtoare societdtii in ansemblu si existentei umane in particular. Aceste fenomene sunt legate de
interventia omului in naturd, cu scopul de a utiliza elementele cadrului natural in interes propriu; activitati agricole,

miniere, industriale, de constructii, de transport, amenajarea spatiului.
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Mentiondm cé pe perioada implementarii prolectului nu vor exista riscuri naturale si antropice sau schimbari
climatice, care s3 puna in pericol investitia intrucat lucririle se vor efectua cu respectarea tuturor normelor tehnice

si legislative in vigoare.

4.3, Situatia utilitatilor si analiza de consum: _J
- necesarul de utilitati si de relocare/protejare, dupa caz;
Pentru executie nu este necesara racordare la utilitati.
Prin inspectie vizuala este necesar a se reloca:
- conducta de apa suspendata de consola pod;

- Cablu curent situta pe amplasamentul podului nou propus.
- Alte utilitati se vor identifica in baza informatiilor obfinute prin documentatie avize.

- solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare.
Nu este cazul.

4.4, Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii:

o) impactul social si cultural, egolitotee de sanse;
Lucrarea va asigura o circulatie stabila, cu reducerea riscului de biocare la trecerea pe varianta provizorie si

accesibilitatea tuturor categoriilor de transport.
b) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in Jfoza de realizare, in foza de

operare;
Se estimeaza ca in timpul lucrarilor sa fie posibila o forta de munca din zona de cca. 10 muncitori necalificati iar dup3

realizarea investiiei pentru mentenantz cca. doua persoane.
¢} impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor protejate, dupa

caz;

Generalitati
Lucrarile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fata de situatia existenta asupra sofului,

microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei, peisajului sau din punct de vedere artistic, deci nu sunt
afectate obiective de interes cultural sau istoric.

Surse de poluanti si protectia factorilor de mediu
Lucrarile de amenajare acces peste r. Teleajen, nu reprezinta si nu preduc surse de: poluare a aerului, zgomot

si vibratii, radiatii, poluare a solului si subsolului, poluare a ecosistemelor terestre si acvatice, poluarea asezarilor
umane si a altor abiective de interes public, deseuri de orice natura, substante toxice periculoase.

Lucrari de reconstructie ecologica
Dupa executarea lucrarilor proiectate vor apare influente favorabile asupra factorilor de mediu cat si din punct

de vedere econamico-social, in stransa legatura cu efectele pozitive ce rezulta din imbunatatirea conditiilor de trafic

ce apar in urma realizarii lucrarilor,
Lucrarile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fata de situatia existenta asupra solului,

microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei, peisajului sau din punct de vedere artistic. Nu sunt afectate

obiective de interes cultural sau istoric.
Prin executarea lucrarilor proiectate vor apare unele influente favorabile asupra factorilor de mediu, cat si din

punct de vedere economic si social:
- va scadea gradul de poluare al aerului si al apei;
- se va reduce volumul de praf care se depune pe vegetatia din zona drumului impiedicand procesul de

fotosinteza.

Prevederi pentru monitorizarea mediului
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Dupa realizarea lucrarilor, circulafia rutiers si lucrdrile de intretinere curentd au un impas redus asupra

mediului. Prin realizarea lucrdrilor de construire a podului, se va asigura o circulatie mai fluentd a autovehiculelor.

Tn concluzie, nu sunt necesare misuri de monitorizare a calitatii factarilor de mediu.

Séndtatea pamenilor

Prin executarea lucrarilor de canstruire pod poduri, vor apare unele influente favorabile asupra factorilor de

mediu, de sanétate publicd si din punct de vedere economic si social. Toate acestea au ca rezultat urmitoarele:

- va scadea gradul de poluare a aerului, implicit a apei, a vegetatiei si @ solului arabil, prin reducerea
emanatiilor de praf si a mirosului de bahiit, de la apele ce stagneazs in gropile de pe tronsonul de drum
actual, in comparatie cu drumurile asfaltate — modernizate.

- Seva evita eroziunea solului si a platformei drumurilor — prin realizarea lucririlor de colectare si dirijarea
apelor provenite din ploi, zapezi si chiar izvoare de suprafata.

Lucrdrile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fatd de situafia existentd asupra solului,

microclimatului, apelor de suprafatd, vegetatiei, faunei, peisajului sau din punct de vedere artistic, deci nu sunt

afectate obiective de interes cultural sau istoric.

d} impoctul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antrapic in care acesto se integreaza,

dupa coz.
Nu este cazul.

4.5.  Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea ohiectivului de investitii.

Integrarea in economia europeand este facilitatid de o infrastructurd de transport eficienta, conectatd la

rejeaua europeani de transport,

Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii de transport contribuie la cresterea competitivitalii economice a
regiunii.

Analiza socio-economicd atestd faptul ¢d in ultimii cinc ani sectorul transporturilor, depozitarii si
telecomunicatiilor a contribuit din ce in ce mai mult la farmarea PIB-ului 5i @ ocupdrii fortei de munca.

Aceasta contributie a fost sprijinitd de cresterea sectoarelor industriale {Tn special, industria prelucrdtoare) si
constructii.

Infrastructura tehnica analizatd e constituit3 din infrastructuri de transport {drumuri, cai ferate, aeroporturi).
Pe plan general, infrastructurile regionale necesare asigurdrii unei minime serviri a nevoilor comunitatilor, n acest
stadiu de dezvoltare, existd, dar sub-investitiile cronice timp de mai multe decenii impun fonduri importante pentru
modernizare fie ci este vorba de retelele de transporturi rutiere sau feroviare, de retelele de telecomunicatii, de
sursele de aprovizionare ale diferitelor sectoare energetice sau de conditiile de protectie a mediului. Prioritatea
esentiald va consta din securizarea racordirii regiunii la marile coridoare europene de transport de marfuri si

persocane.
Constructia si modernizarea drumurilor reprezinti o necesitate din punct de vedere economic, reducind

durata de transpaort si, prin urmare, costurile de transport.
Pentru imbunatatirea calitatii vietii a locuitorilor din zona si a tuturor participantilor la trafic, UAT Uliesti, isi
propune executia unui pod ce va asigura conditii maxime de siguranta si confort.
Prin realizarea acestui proiect, se var obtine mai multe avantaje, printre care:
- sevorcrea conditii optime de circulat pentru locuitorii din localitatile strabatute;
se va asigura accesul rutier la institutiile publice si obiectivele comerciale si industriale, atat de pe raza
localitatilor strabatute cat si din alte zone;
- seva asigura un trafic cu un confort sporit;
- sevor reduce factorii poluati de mediu;
- sevor crea conditii pentru atragerea investitarilor in zona.
- sereduce riscul de inundatii
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Prin executarea lucrarilor proiectate vor apare unele influente favorabile asupra factorilor de mediu, cat si din

punct de vedere economic si social:
- vascddea gradul de poluare al aerului si al apei;
- se va reduce volumul de praf care se depune pe vegetatia din zona drumului impiedicand procesul de

fotosinteza;
- se reduce riscul de inundatii.

CALCULUL VENITURILOR

Nu se prevede introducerea unei taxe de drum/pod. Prin urmare, nu vor exista venituri financiare directe din
aplicarea unor tarife unitare pe kilometrul de drum parcurs de utilizatori. Proiectul nu genereaza venituri directe, fiind

un proiect de infrastructurd rutierd.

CALCULUL COSTULL| DE OPERARE AL PODULUI

Costurile de operare sunt costuri aditionale generate de utilizarea investitiei, dupa terminarea proiectului,
Tn cazul prezentat aceste costuri de o perare constau in:
intretinerea podului si rampe de acces;
Alte costuri de operare ale proiectului (ex.: administrative),
Tn continuare sunt prezentate in detaliu fiecare din aceste categorii de costuri.

Pentru poduri de beton - Solutia 1
Pentru rampe si pod s-a adoptat un scenariu privind lucririle de intretinere. O politicd de intretinere si a urmarii

comportari in timp.
MNR. ELEMENT MODUL DE| FENOMENE MULOACE PERIODICI- TATEA COMPOMENTA DOCUMENT
CRT. URMARIT OBSERVAR| URMARITE SAU DISPOZITIVE COMISIE| INCHEIAT
E FOLOSITE
0 1 2 3 ul L2 6 7
1 Calea \Vizual denivelari ruleta Dupa fiecare Administrator (min. Raport din
valuriri dreptar anotimp in primii |3 persoane din care [............ si
fagase lata si boloboc  [2 ani, apoi de unul cu studii releveu
fisuri lupa doua ori pe an  |superioare) fotografii
crapaturi aparat foto 'vara si toamna)
faiantari pensula si dupa
goluri evenimente
imbatraniri deosebite
(accidente de
circulatie)
2 Hidroizolatia  |vizual infiltratii aparat foto De doua ori Administrator (min. Raport din
releveul petelor |pe anin primii (3 persoane, din
dai ani, apoi care unul cu studii  Jsi releveu,
anual superioare) fotografii
3 Rosturile la culeiMizual - la mijlocul ruleta De doua ori Administrator (min. [Raport din
deschiderii si la japarat foto pe anin primii 3 persaane, din
Capete doi ani, apoi care unul cu studii ki releveu,
- rupturi anual superioare) Lutograﬁi
-infiltratii
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uprastructura |Vizual ffisuri ruleta Anual si dupa Administrator {(min. [Raport din
crapaturi lata evenimente 3 persoane, din
rupturi boloboc deosebite care unul cu studii  [si releveu,
dislocari aparat fato cutremure supericare) fotografii
deplasari viituri, explozii,
oviri etc.)

s Infrastructura  |[Vizual fisuri - lupa Anual si dupa Administrator [min. [Raport din
crapaturi -aparat foto evenimente 3 persoane, din
rupturi deosebite care unul cu studii  si releveu,
dislocari cutremure superioare) fotografii
deplasari viituri, explozii,
eroziuni etc.)

e

3] Rampe Vizual tasari - aparat foto si dupa Administrator (min. Raport din

alunecari evenimente 3 persoane, din ; s
deosebite care unul cu studii |si releveu,
{cutremure supericare) fotografii
viituri, explozii,

Pentru solutia 2 { structura mixta)
Pentru rampe si pod s-a adoptat un scenariu privind lucrérile de intretinere. O politici de intrefinere si a urmarii

comportari in timp.
MILOACE
NR. ELEM MODU FEN SAU PERIODICI- COMPONENTA | DOCUMENT
0 3 2 3 4 5 6 ¥
Calea Vizual denivelari ruleta Dupa fiecare Administrator (min.|Raport din
valuriri dreptar anotimp in 3 persoane din v Si
fagase lata si primii 2 ani, care unul cu studii |releveu
fisuri boloboc apoi de douz ori [superioare) fotografii
crapaturi lupa pe anvarasi
faiantari aparat foto toamna)
goluri pensula si dupa
imbatraniri evenimente
3 Infiltratii Vizual infiltratii aparat foto De doua ori Administrator (min.|Raport din
releveul peanin primii |3 persoane, din
petelor doi ani, apoi care unul cu studii |sireleveu,
anual supericare) fotografii
4 Structura Vizual Piete de rugina | ruleta Anual si dupa Administrator {min.|Raport din
metalica aparat foto evenimente 2 persoane, din
deasehite care unul cu studii |si releveu,
(cutremure superioare) fotografii
viituri, etc.)
5 Rampe Vizual tasari - aparat fato sidupa Administrator (min.[Raport din
alunecari evenimente 3 persoaneg, din
deosehite care unul cu studii |si releveu,
(cutremure supericare) fotografii
viituri, explozii,
etc.)
Responsabilul cu podurile consemneazd constatirile si concluziile Tn registrul de revizii tehnice.
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Va fi convocatd comisie, Tn mod exceptional, in cazul unor evenimente deosebite:
¢ cutremure cu grad de seismicitate mai mare de 6 (SR 11100/1-93) ;
e accidente de circulatie pe pod si rampe ;
¢ explozii;
« dupa efectuarea unui transport greu sau agabaritic (autorizat sau neautorizat) ;
¢ constatarea unor deteriordri grave (taséri evidente), fisuri, crapaturi;
aparitia unor deformatii vizibile.

INTRET/NEREA CURENTA
Activitatea de intretinere a drumurilor si podurilor publice const3 in totalitatea lucririlor fizice de interventie

(determinate de uzura sau de degradarea in conditii normale de exploatare), cu scopul asigurarii conditiilor tehnice
necesare desfasurdrii circulatiei rutiere in conditii de sigurantd, precum si de mentinere a drumurilor in stare

permanenta de curdtenie si aspect estetic.

intretinerea curents pe timp de vars

Intretinerea partii carosabile

Tntre;inerea drumurilor/podurilor - astuparea gropilor, asigurarea vizibilitatii in curbe etc.

Intretinerea platformei rampelor
Curdtirea platformei drumului de noroiul adus de vehicule, tratarea burdugirilor, a unor taséri locale,

completarea cu asfalt, eliminarea gropilor sau adanciturilor prin acoperirea cu materiale de categoria celor din care

acestea au fost executate initial, etc.

Asigurarea scurgerii apelor pluviale.

Intretinerea mijloacelor pentru siguranta circulatiei rutiere si de informare.

intretinerea semnalizirii verticale: indreptarea, intretinerea, spilarea si vopsirea indicatoarelor de circulatie,
a stélpilor si a altor mijloace de dirijare a circulatiei, reconditionarea tablelor indicatoare, inclusiv pentru semnalizarea
punctelor de lucru, si a sectoarelor cu pericole si remontarea acestora.

Varuirea plantatiilor §i a accesoriilor (garduri, borne, etc.).
Intretinerea zonei drumurilor; indepirtarea de pe platforma drumurilor a obstacolelor (anrocamanete,

bolovani, materiale rezultate din accidente de circulatie), tdierea ramurilor pomilor sau arbustilor pentru asigurarea
vizibilitétii i a gabaritului.

Informdri privind starea drumuriler, informari operative, la toate nivelurile privind conditiile de circulatie pe
timp de vard sau in caz de calamitati, etc.

Intretinerea curentd pe timp de iarna
Pregdtirea drumurilor / podurilor pentru sezonul de iarna; inldturarea cauzelor care provoacd Tnzapezirea;

amenajarea de locase pentru depozitarez materialului antiderapant, in punctele periculoase; instalarea si completarea
semnalizdrii specifice pe timp de iarnd; plombarea gropilor, inclusiv aprovizionarea cu materiale pentru plombarea

gropilor.
Aprovizionarea cu materiale pentru combaterea lunecusului; aproviziondri cu materiale chimice si

antiderapante (nisip, pietris, zgura, solutii) pentru combaterea ghetii si poleiului; transportul materialelor in depozite,
magazii, silozuri; intretinerea depozitelor pentru materiale chimice si antiderapante prin curtare, revapsiri si mici
reparatii.
Raspandirea (manual sau mecanic) a materialelor chimice antiderapante, in scapul prevenirii sau combaterii
poleiului, ghetii sau a z&pezii; patrularea cu utilaje pentru informarea privind starea drumurilor sau pentru prevenirea
inzdpezirii in timpul ninsorilor linistite sau al viscolelor slabe (tdria vantului sub 30 km/h); deszdpeziri manuale in
punctele inaccesibile utilajelor, parcérilor, suprafetelor izolate cu zdpadi sau cu gheaia pe platforma drumului,

platformelor, etc.;

INTRETINEREA PERIODICA
Siguranta rutierd cuprinde:
¢ montarea pe drum a indicatoarelor rutiere
Protejarea platformei drumurilor
e intretinerea rampelor de acces asfaltate, prin reparatii,

COSTURI ANUALE - coeficienti
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Tipul lucrarilor Cost unitar Referinta

Repararea suprafetelor degradate,
inclusiv plombarez gropilor la 8.5 EUR/mp
imbracdminte asfaltici.

Intretinere curenta = -
Repararea crapaturilor (colmatare) a

fisurilor de pana la 5 mm, la imbracdminti 3.3 EUR/mp
asfaltice
Tratament — Mdrirea rugozitagilor si
Intretinere periodica etansare parte carosabila la drum, cu o 2.08 EUR/mp
periodicitate de 5 ani
_ Cota de amortizare 5% Din total investitie
Cotd retributii personal 5% Din total cheltuieli intretinere

Intretinerea anuald propusé va reduce pericolul degradérii suprafetei drumului in timpul anului si intervine pentru 5%

din suprafaia totala a strazilor.

intretinerea curentd intervine pentru 10% din suprafata totald a strazilor, pentru operatia de reparare a suprafetelor
degradate, respectiv pentru 10% din suprafata pentru repararea crapaturilor (colmatare).

intretinerea periodica intervine pentru 25% din suprafata total¥ a strizilor.

Calculul indicatorilor de performantd financiard: flusxul de numerar cumulat, valoarea actuald net, rata intern3 de

rentabilitate si raportul cost-beneficiu
Metada utilizatd in dezvoltarea Analizei financiare este cea a fluxului net de numerar actualizat. Prin aceasts

metoda fluxurile non-monetare, cum ar fi amortizarea si provizioanele, nu sunt luate in considerare.

4.6. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financizra: fluxul cumulat, valoarea
actualizata neta, rata interna de rentabilitate; sustenabilitatea financiara.

Metoda utilizetd Tn dezvoltarea Analizei financiare este cea a fluxului net de numerar actualizat. Prin aceastd metod3
fluxurile non-monetare, cum ar fi amortizarea si provizioanele, nu sunt luate in considerare.

4.7. Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta economica: valoarea actualizata
neta, rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau, dupa caz, analiza cost-eficacitate

Este obligatorie doar in cazul investitiilor publice majore — investitie publicd majora: investitia publica al cirei
cost total depageste echivalentul a 25 milioane euro, in cazul investitiilor promovate in domeniul protectiei mediului,
sau echivalentul a 50 milioane euro, in cazul investitiilor promovate in alte domenii.

|l 4.8. Analiza de senzitivitate.

Prin exceptie de la prevederile pct. 4.7 si 4.8, in cazul obiectivelor de investitii a caror valoare totala estimata
nu depaseste pragul pentru care documentatia tehnico-economica se aproba prin hotarare a Guvernului, patrivit
prevederilor Legii nr. 500/2002 privind finantele publice, cu modificarile si completarile ulterioare, se elaboreaza
analiza cost-eficacitate.

MNu este cazul.

4.9, Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor
Analiza riscului consta in studierea probabilitatii ca in proiect s3 se realizeze o performanta satisficitoare.

Riscurile potentiale care pot sd apara in derularea proiectului de investitii se refers la:
Aparitia de costuri suplimentare pe parcursul proiectului, fatd de cele inscrise Tn devizul de lucréri si bugetul

praiectului.
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Influenta variatiei in timp a prefurilor {(este posibild o crestere a preturilor incluse in devizul din studiul de
fezabilitate).

La nivelul rezultatelor estimate
Obtinerea rezultztelor estimate este inevitabil legatd si de concretizarea unor factori si conditil in afara

controlului direct al proiectului. Printre acestea se numéars:

« utilizarea echipamentelor si materialelor adecvate, precum si a solutiilor tehnice si de proiectare in
conformitate cu normele existente in domeniu. Rezultatele proiectului sunt influentate at3t de calitatea
materiilor prime gi a echipamentelor utilizate de cdtre contractantii lucrarilor de reabilitare, c4t si de gradul
de conformitate al solutiilor tehnice cu cele mai bune practici in domeniu. Supravegherea sistematicd si
calificata, efectuata de catre promotorul proiectului, va contribui semnificativ la reducerca riscurilor implicate
de aceste aspecte tehnice.

® respectarea normelor de proiectare si de protectie a mediului inconjuritor. Pe tot parcursul procesului de
identificare a soluiei tehnice ce va fi implementaté si de elaborare a detaliilor de executie, un element esential
este reprezentat de respectarea legislatiei existente in domeniul constructiilor si Tn domeniul mediului. in acest
sens au fost intreprinse toate eforturile necesare pentru identificarea celei mai potrivite solutii din punct de

vedere al costurilor si conceptiel tehnice.

Astfel putem identifica urméatoarele tipuri de riscuri:
= Riscuri tehnice — le putem aprecia ca fiind neglijabile din cauza faptului ci Proiectul este adaptat normelor
tehnologice si legislatiei nationale.
¢ Riscuri de naturd financiard, de administrare si management; se considera ca acestea sunt reduse ca pondere:
Beneficiarul prezintd o capacitate de management si de implementare a proiectului corespunzitoare cu
cerinfele in vigoare.
Din punct de vedere al realizérii efective a investifiei de modernizare si extindere, reprezentantul proiectantului
va fi prezent pe santier de cate ori este necesara modificarea solutiei prevazute initial in documentatia tehnica a lucrarii
pentru a se venfica necesitatea madificarii solicitate 5i adaptarea la conditiile de amplasament a lucrarilor noi de

executat.
Inspectia in Constructii este institutia de control care are dreptul 5i obligatia de a verifica stadiul de exacutie a

lucrdrilor §i modul Tn care se respectd conditiile de calitate a acestora.
Constructorul are obligatia de a numi pentru fiecare lucrare un specialist - responsabil tehnic cu executia lucrdrilor
- autorizat, care va avea sarcina s5a asigure conditiile necesare ca fiecare etapd de execufie sa se facd curespectarea
conditiilor de calitate a lucrarilor dar si respectarea graficului de executie a lucrérilor contractate implicit cu
respectarea termenilor de executie.
Riscuri financiare — le apreciem ca fiind minime din urmétoarele considerente: beneficiarul are posibilitatea
de 2 suporta costurile implicate de intrefinerea si repararea drumului, conform cu prezentul proiect, existind
sursele de venituri necesare (bugetul local, taxe locale) pentru a realiza in bune conditii lucrérile necesare.
« Riscuri institutionale - nu sunt, decarece: avizele se obtin in faza intocmirii SF.
Pentru autorizatia de construire, regulile si cerinfele se pot indeplini cu usurinta in termenii legal stabiliti.
Riscuri legale - sint minime: legislatia in domeniul investitiilor, se perfectioneazd continuu Tn procesul de aliniere la

legislatia europeand.
Considerdm c& nu exista alte riscuri semnificative care ar putez afecta buna implementare si desfisurare a

projectului,

,l5. Scenariul tehnico-econiomic optim, recomandaﬂ

3.1 Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al

sustenabilitatii si riscurilor.

Analiza multicriteriala a solutiilor propuse pentru realizarea obiectivului:

Investitia propusa a se realiza prin intermediul proiectului are ca particularitate faptul ci se bazeaza pe unele
facilitati deja existente, drumurile si podurile din comuna trebuie sa corespunda din punct de vedere tehnic si
calitativ exigentelor normelor si standardelor aflate in vigoare.
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Solutiile tehnice propuse, au fost concepute pornind de la premizele celor mai bune optiuni privind raportul
calitate / grad de adecvare / eficienta economici a solutiei proiectate / materialelor / locatiei alese in conditiile unor

constrangeri de ordin bugetar firesti.

Tabel privind “Analiza multicriteriala a solutiilor tehnice propuse”

Nr. Cri. | Criterii de analiz3 si selectie alternative | Solutia T | Solutia 1
1 Durata de exploatare mare/micd (5/1) 5 5
2 Raport Pret investitie initiald (5/1) 5 4
3 Raport Utilizare (5/1) 5 5
4 Raport Utilizare / Temperatura mediu ambiant bun/slab {5/1) 5 5
5 Raport Rezistentd la uzura / Trafic mare/mic g 5
6 Rezistentd la actiunea agentilor petrolieri ce actioneazd accidental da/nu (5/1) 5 5
7 Poluarea in executie nu/da (5/1) 5 5
8 Paluarea in exploatare nu/da (5/1) 5 5
B Etape si tehnologii greoaie de executie {5/1) 5 5
10 Necesita utilaje specializate de executie cu intretinere atenti da/nu 5 5
11 Necesitd adaptarea trafic la executie nu/da {5/1) 4 4
12 Durata mica / mare de la punerea in operd pan3 la darea in circulatie {5/1) 5 5
13 Necesitd executia si intretinerea atentd a rosturilor transversale nu/da (5/1) 5 5
14 Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitaté portantd usorfgreu (5/1) 5 5
15 Executia poate fi etapizata da/nu (5/1) 4 4
16 | Riscuri in executie (5/1) i 4 4 |
17 Corectiile in executie se fac usor/greu (5/1) 4 3
18 Confortul la rulare mare/mic (5/1) 5 5
18 Accesibilitate mare/mic 4 4
20 Cheltuieli de intretinere pe perioada de analiz3 (30 ani) mici/mari (5/1) 4 5
21 Tehnologii speciale N 5 4
22 Pret achizitie materiale 5 4
04 | 101

TOTAL 1

Punctaj realizat:

C
Q

Solutia | — 104 puncte.
Solutia Il = 100 puncte.

Fatd de punctajul maxim care este 110 si respectiv minim 22, indicii de functionalitate in solutia 1 au ohtinut
mai multe puncte fata de indicii din solutia 2.

5.2.

Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e}

&

Avantajele scenariului recomandat prin prezentul studiu de fezabilitate sunt:

=
e
=

=
=
35
=

cresterea vitezei de transport;
reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de mésuri de siguranta;

realizarea unul acces sigur §i permanent la refeaua de drumuri din zona, judetene si nationale

existentd in zani;
reducerea consumurilor de carburanti, lubrifianti, piese de schimb;
reducerea costurilor de exploatare;

diminuarea gradului de poluare;
sporirea gradului de atractivitate pentru potentizlii investitori in turism si agroturism;
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— asigurarea unor conditii de viatd si trai decente generafiei tinere cu scopul de a reduce migratia

acesteia;
= impact asupra dezvoltarii economice, sociale si culturale.

Totodatd se faciliteaza accesul in zond a mijloacelor de transport deoarece cresc masurile de siguranti in trafic,
creste viteza de deplasare in mers, se reduc zgomotul si praful ca misur3 a protectiei mediului si chiar se prelungeste

durata de viatd a autovehiculelor.

Crearea unor noi locuri de munca in zond faciliteazd ridicarea din punct de vedere social si cultural ajungand
la standardele satelor din UE stabilizind totodat4 si tineretul Tn mediul rural.

Indicatori de mediu preconizati:

* suprafata afectata din zonele verzi — redusa
« nivel redus al emisiilor de echivalent CO2 in atmosfera
= nivel redus al emisiilor de noxe, particule fine;

Indicatorii calitativi pot fi asimilati urm&toarelor variabile:

- cresterea economica durabila de catre implementarea proiectului;
- beneficiile exogene apdrute ca urmare a imbundtatirii condiiilor sociale in zana de influenta a proiectului.

5.3. Descéiéréa;:'eharfuiui}optiunii optim(e) recomandat(e)} privind:

Solutia | = Executarea unui pod nou din beton armat
Pod din beton armat ce va asigura o parte carosabila de 7.80m si doua trotuare 2.00m {util 1.50m),

Suprastructura din grinzi prefabricate L= 30.00m/ 43.00m si placa de suprabetonare. Infrastructuri - culei masive din
beton armat si pile lamelare fundate indirect pe piloti forati, dimensionat conform SR EN 1991-2:2004.

Pod din beton armat ce va asigura o parte carosabila de 7.80m si doua trotuare 2.00m {util 1.50m).

Suprastructura este alcatuita din 4 deschideri din grinzi prefabricate L= 30.00m +2x43.00+30.00m si placa de
suprabetonare. Infrastructuri - culei masive si pile lamelare din beton armat fundate indirect, dimensionat conform
SR EN 1991-2:2004.

Lungimea totala a padului va fi 163.00m

Latimea totala = 12.40m

Cale = 7.80m

Trotuare = 2x.1.50m util

Podul proiectat se va amplasa in aval de padul actual Iz ¢ distanta minima de 10.0m.

Pilele se vor axa in rdnd astfel:

Pila P1 pod nou = Culee C1

Pila P2 = pila centrala pod existent

Pila P3 = culee C2 pod existent

Podul proiectat se dezvolta pe 4 deschideri de 30.0m +2 x43.00m + 30.00m.
Culeele sunt tip perete cu ziduri intoarse de 8.50m, fundate indirect pe piloti forati de 1.20m L=16.00m.

Pilele sunt lamelare si rigla fundate pe piloti forati de 1.20m, L=20.00m.
Racordarea terasamentelor in zona podului se va face prin intermediul sferturilor de con adaptate la situatia din

teren.
Dupa schema statica structura este — grinda simplu rezemata.
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Suprastructura:
Grinzi prefabricate monobloc "T" 1=30.00m h=2.20m, /43.00m h=2.20m, aranjate 4 bucati in sectiune care vor

conlucra la partea superioara prin intermediul unei placi de suprabetonare din betan armat C35/45 armata cu
BST500. '
Sistemul rutier (calea):
- Beton asfaltic cilindrat tip BAP16m 4+4cm ;
- Protectie hidroizalatie BAS - 3cm;
- Hidroizolatie performanta pentru poduri.
Podul va fi echipat cu parapete de protectie tip H4b, parapete pietonal, guri de scurgere T1G1, dispozitive de
rost de 100mm, aparate de reazem fixe si mabile, dispozitivie antiseismice.
- Executie iluminat public;
Infrastructurii {culei):

Culeele tip perete cu ziduri intoarse de 8.50m executate din beton C30/37 si radier C25/30 pe piloti forati de

1.20m, L=16.00m.
Rosturile de dilatatie sunt prevazute la capete intre suprastructura si culei 150mm.

Racordari cu terasamentele:
Trecerea de la mediul rigid pe pod la mediu elastic pe drum se va realiza prin intermediul placilor de racordare
scurte L=6.00m.
e vor prevedea scari de acces in albie si casiuri pentru scurgerea apelor pluviale de pe pad si rampe.
Umplutura de la sferturile de con se va tine prin intermediul sferturilor de con pereeate.

Albie:
Pentru stoparea afuierilor din albie de la podul existent, se va executa in aval de podul neu un prag de fund pentru
ridicare cota talveg cu minim 1.50m,

Rampe de acces:

Rampele de acces se vor executa pe o lungime de minim 50m pe fiecare parte si racordare la drumul existent,

La ambele variante se adauga reparatia podului existent in vederea utilizarii pentru circulatie pietonale.

PUNERE IN SIGURANTA POD EXISTENT
Dupa realizarea podului nou podul existent se va inchide total traficului, pentru lucriri de reabilitare si conservare,
cu mentinere in exploatare doar pietonal.
Lucrarile de interventie la podul existent sunt:
~  Desfacere sistem rutier;
- Demolare console de tratuar si refacere conscle;
- Indepartare betoane degradate;
- Reparatii suprafete cu mortare speciale si plasa sudata ( dupa caz);
- Refacere strat suport hidraizolatie;
- Executie hidroizolatie;
- Montare borduri de granit;
- Asternere covor asfaltic;
- Executie iluminat public;
-  Protectie betecane cu vopsele speciale.
- Consolidare albie, prin executie prag de fund si anrocamente { Lucrare previzuti in etapele de executie a
podului nou. In aval este identificat un prag de fund. Pragul proiectat se va executa intre elevatii pod nou si

pragul existent.)

Solutia lI- Executarea unui pod nou cu suprastructura mixta

Pod cu suprastructura mixta ce va asigura o parte carosabila de 7.80m si doua trotuare 2.00m ( util 1.50m),
suprastructura - grinzi metalice si placa monolita. Infrastructuri - culei masive din beton armat si pile lamelare
fundate indirect pe piloti forati, dimensionat conform SR EN 1991-2:2004.

Pod din beton armat ce va asigura o parte carosabila de 7.80m si doua trotuare 2.00m {util 1.50m),
suprastructura este alcdtuita din 4 deschideri din grinzi metalice L= 30.00m +2x43.00+30.00m si placa de
suprabetonare. Infrastructuri - culei masive si pile lamelare din beton armat fundate indirect, dimensionat conform
SR EN 1991-2:2004.

Lungimea totala a pedului va fi 163.00m
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Latimea totala = 12.40m

Cale = 7.80m

Trotuare = 2x.1.50m util

Podul proiectat se va amplasa in aval de podul actual la o distanta minima de 10.0m.
Pilele se vor axa in rand astfel:

Pila P1 pod nou = Culee C1

Pila P2 = pila centrala pod existent

Pila P3 = culee C2 pod existent

Podul proiectat se dezvolta pe 4 deschideri de 30.0m +2 x43.00m + 30.00m.

Culeile sunt tip perete cu ziduri intoarse de 8.50m, fundate indirect pe piloti forati de 1.20m, L=16.00m.

Pilele sunt lamelare si rigla fundate pe piloti forati de 1.20m L=20.00m.

Racordarea terasamentelor in zona podului se va face prin intermediul sferturilor de con adaptate la situaita din

teren.
Dupa schema statica structura este — grinda continua.

Suprastructura:

Grinzi metalice tip |, 4 bucati in sectiune rigidizate prin intermediul lonjeroanelar 1=146.0m {30.00m +2 x
43.00m+ 30.00m), care vor conlucra la partea superioara prin intermediul unei placi de suprabetanare din heton
armat C35/45 armata cu BST500.

Sistemul rutier (calea):
- Beton asfaltic cilindrat tip BAP16m 4+4cm ;
- Protectie hidroizolatie BAS - 3cm;

- Hidroizolatie perfarmanta pentru poduri.
Podul va fi echipat cu parapete de protectie tip H4b, parapete pietonal, guri de scurgere T1G1, dispozitive de

rost de 100mm, aparate de reazem fixe si mobile, dispozitivie antiseismice.
Executie iluminat public;

Infrastructurii {culei):
Culeele tip perete cu ziduri intoarse de 8.50m executaie din beton C30/37 si radier C25/30 pe pilati forati de

1.20m, L=16.00m.
Rosturile de dilatatie sunt prevazute la capete intre suprastructura si culei 150mm.
Racordari cu terasamentele:
Trecerea de la mediul rigid pe pod la mediul elastic pe drum se va realiza prin intermediul placilor de racardare
scurte L=6.00m.
Se vor prevedea scari de acces in albie si casiuri pentru scurgerea apelor pluviale de pe pod si rampe.
“Umplutura de la sferturile de con se va tine prin intermediul sferturilor de con pereeate.

Albie:
Pentru stoparea afuierilor din albie de la podul existent, se va executa in aval de podul nou un prag de fund pentru

ridicare cota talveg cu minim 1.50m.

Rampe de acces:
Rampele de acces se vor executa pe o lungime de minim 50m pe fiecare parte si racordare la drumul existent,

Dupa terminarea lucrarilor se va reface marcajul rutier afectat in conformitate cu filmul marcajului aprobat

pentru drum.
Tehnologia pentru realizarea investitiei este cea de uz curent folosita la lucrari specifice de drumuri si poduri.

Lucrarile se vor realiza cu utilaje obisnuite, excavator, macara, pompa de beton, buldozer, autogreder,
autoincarcator, repartizator de asfalt, cilindri compactori. Transportul se va realiza cu autobasculante,

autocamioane, autobetoniere,
Pentru fundatii sapatura se va face cu excavatorul si sunt necesare atat sprijiniri cat si epuismente, toate

aceste operatiuni fiind cuprinse in articolul de sapatura.
Forta de munca trebuie sa fie calificata in meseriile obisnuite, specifice lucrarilor de drumuri si poduri:

dulgheri fierari betonisti, betonisti, asfaltori, muncitori necalificati. Personalul tehnic de urmarire trebuie sa fie
calificat si atestat pentru lucrari de drumuri si poduri.
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Lucrarile se vor executa cu firme cu experienta in domeniu specializate si autorizate pentru acest gen de lucrari.
Constructorul va aviza la IPJ serviciul rutier managementul traficului si instituirea restrictiilor de trafic pe
timpul executiei lucrarilor.
Censtructorul trebuie sa supravegheze lucrarile prin responsabili tehnici cu executia, autorizati.
Constructorul trebuie sa aiba implementat un model de asigurare a calitatii 1 sau 2 confarm HG nr 766/1997,

Beneficiarul trebuie sa fie reprezentat prin diriginti de santier autorizat.

[ 5.4.  Principalii indicatori tehnico-economici aferenti abiectivului de investitii:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totalo a obiectului de investitii, exprimoto in lei, cu TVA si, respectiv,
fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general:

Conform Deviz General si anexe

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/copacitati fizice care sa indice
atingerea tintef obiectivului de investitii - si, dupa coz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele

si reglementarile tehnice in vigoare;

Conform Deviz General si anexe

¢} indicatori financiari, sacioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in Junctie de specificul si tinto
flecarui obiectiv de investitii;
Nu este cazul,

d) durata estimota de executie o obiectivului de investitii, exprimata in funi,
Solutia 1 - 18 luni / Solutia 2— 18 luni
Durata de viatd economica a proiectului 120 ani
Podul existent dupa interventii de reparatii si conservare, se estimeaza o durata de viata economica de 15
ani.

5.5. Prezentarea moduiui in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice functiunii preconizate din
punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelar fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de

detaliere al propunerilor tehnice. |

Dacumentatia a fost intocmitd in conformitate cu prevederile urmétoarelor prescriptii in vigoare:
# Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, republicatd, cu completarile si modificrile ulterioare;
Hotdrarea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-ecanomice aferente

obiectivelor / proiectelor de investitii finantate din fonduri publice;
& Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 98/2016 privind achizitiile publice, cu modificirile si completarile ulterioare;

s Regulamentul privind controlul de stat al calitatii in constructii, aprobat prin H.G. nr. 273/1994;

s legea apelor 107/1996;
H.G. 925/1895 ~ Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrdriler si a

constructiilor;
Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a sistemelor rutiere suple si semirigide, indicativ AND

550 din 1929;
Normativ pentru evaluarea stirii de degradare a imbracdmintii pentru structuri rutiere suple si semirigide, indicativ AND

540-2003;
Ordinul M.T. nr. 45/1998 pentru aprobarea “Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea strazilor”;

¢ AND 605-2014 - Normativ mixturi asfaltice executate la cald conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in
opera
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s SR EN |SO 14688-2:2005 "Cercetdri si Tncercdri geotehnice. |dentificarea 5i clasificarea pamanturilor. Partea 2. Principiu
pentru o clasificare;

« STAS1913/1-9,12,13,15,16 “ Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor fizice®;

& SR EN 13108-1 Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Betoane asfaltice

+ SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea suprafetelor utilizate in constructia soselelor, a
aeroporturilar si a altor zane cu trafic. _

¢ SR EM 13242 Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in inginerie civila si in constructii de
strazile.

e+ SR EN 12620 Agregate pentru betan.

e (P 012/1 - 2007 Cod de practica pentru producerea betonului.

« SR 1848-1:2011 Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd. Clasificare, simbaoluri si amplasare.

e STAS 1709/1-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrdri de strazile. Addncimea de inghet in complexul rutier.
Prescriptii de calcul.

e STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezphet la lucrdri de strazile. Prevenirea si remedierea degradérilor din
inghet-dezghet. Prescriptii tehnice.

» STAS 6400-84 Lucrdri de strazile. Straturi de baza si de fundatie. Conditii tehnice generale de calitate.

s legea 319/2006 - Legea securitatii si sanatatii in munca

o Ordin AND nr. 116/1999 - Instruciiuni proprii de securitatea muncii pentru lucrari de intrefinere, reparare si exploatare a
strazilelor si podurilor

s P 118/1999 Norme tehnice de proiectare si realizare a constructiilar privind protectia la actiunea focului;

e Normativ AND 584-2012 — Traficul de calcul pentru proiectarea strazilelor din punct de vedere al capacitatii portante si al
capacitatii de circulatie;

= Normativ AND 602-2012 — Metade de investigare a traficului rutier;

= PD189-2012 - Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie a strazilor publice.

= STAS 863 — Elemente geometrice ale traseelor;

&  STAS 2900 - Lucrari de drumuri. Latimea drumurilor

e STAS 10144/1 — Strazi — Profiluri transversale;

« Ordinul M.T. nr. 44/1998 pentru aprobarea Normelor privind protectia mediului ca urmare a impactului drum-mediu
inconjurator

« Ordinul M.T. nr. 46/1998 al Ministerului Transporturilor privind Normele tehnice pentru proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor. 5-a mentinut ampriza strazii existente, pentru a evita lucrdri suplimentare importante si de valori
foarte mari.

¢ MNormativ NP 116-04 privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi

Astfel se asigura conformarea cu reglementarile specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor
cerintelor fundamentale aplicahile constructiei.

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare si economice: fonduri |
proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate
de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal canstituite.

Sursa de finantare - fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe
garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal constituite.

6. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

- Avizul beneficiarului de investijie privind necesitatea si oportunitatea investitiei;
- Certificatul de urbanism;

- Acordul de mediu;

- Alte avize si acorduri de principiu specifice;

- Studiu topografic, vizat de cétre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imabiliar;

- Studiul geotehnic.
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[. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1. Infarmatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei.

Nu este cazul.

7.2.  Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a obiectivului de investitii (in luni
calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investitiei, esalonarea investitiei pe
ani, resurse necesare

Nu este cazul. Actuala investitie nu se recomanda a fi esalonata.

7.3, Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metade si resurse necesare

Exploatarea si intretinerea podurilor se face prin remedierea rapida a eventualelor degradari pentru
asigurarea integritatii traseului. Se va respecta "Normativu/ de intretinere pentru drumuri” - AND. 554,/1999.

De asemenea, va fi respectata legea 50/1991, Legea 1071995 privind calitatea in constructii si Legea
137/1995 privind protectia mediului pentru care sunt necesare studii de impact pentru orice lucrare de infrastructura
rutiera care poate avea un impact direct sau indirect, pozitiv sau negativ, asupra mediului inconjurator, Impactul
reprezintd afectarea caracteristicilor fizice-chimice si structurale ale componentilor naturali ai mediului .

74. Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale.

Pentru asigurarea capacitatii de management a podului ce se va realiza, beneficiarul va putea contracta servicii de

mentenanta.

B. CONCLUZI SI RECDMANIJARI[
Proiectul este oportun autosutenabil si rentabil din punct de vedere economic dupa finalizarea investifiei;
Beneficiile sociale asteptate sunt accesul populatiei la o serie de servicii, accesul investitorilor si dezvoltarea

economica a zonei, reducerea somajului si cresterea puterii de cumparare, reducerea costurilor de transport si a

timpului de tranzit;

Dupa realizarea investitiei se va inregistra o scadere a paluarii aerului cu noxe (prin reducerea timpului de
tranzit si consumului de carburanti) si praf, de asemenea diminuarea eroziunii solului prin efectuarea lucrarilor de
captare si evacuare a apelor pluviale;

Investitia va conduce la economii ale fondurilor publice pe durata de viata a prmectulm prin reducerea
costurilor de intretinere a obiectivului; ~ -

Proiectul este sensibil la calitatea executiei lucrarilor, prin urmare trebune acardata 0 atentle manta selectarii
executantului; A e R LR

intocmit,

ing. lon Codiorva

ek
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ANEXA nr.7

Proiectant,

DRAGOKAD GEOMETRY SRL
CUI :RO 40012772

DEVIZ GENERAL ")al obiectului de investitii

CONSTRUIRE FOD PESTE RAUL TELEAJEN PE DJ 102B-KM 1+7700, COMIUNA DRAINA, JUDETUL PRAHOYA.

Nr. Valoare®) TVA Yaloare
Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli {fara TVA) cuTVA
ert. lei lei Lei

1 2 3 4 5

CAPITOLIIL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1. |Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2. |Amenajarea terenului 0,00 (.00 0.00
13. Amenajari pentru protectia medivlui si aducerea terenului la

" |starea initiala 0.00 0.00 0.00

1.4. |Chechuieli pentrn rclocarca/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
Total capitol 1 (.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
Total capitol 2 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 3 Cheltieli pentru proiectare si asistenta tehnica

3.1 |Swmdii 15,000.00 2,850.00 17,850.00

3.1.1, Studii de teren 5.000.00 950,00 5,050.00
3.1.2, Raport privind impactul asupra medinlui 0.00 0.00 0.00
3.1.3. Alte studii specifice 10,000.00 1,900.00 11,900.00

17 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize,

" lacorduri si autorizatii 0.00 0.00 0.00
3.3. |Expertizare tehnica 25.000.00 4.750.00 29.750.00
14 Certificarca performantei energetice si auditul energetic al

" |eladirilor 0.00 0.00 0.00
3.5. |Proieclare 801,600.00 0.00 953,904.00

3.5.1. Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00

3.5.2. Swdiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00

3.5.3. Studiu de fezabilitate/documentatic de avizarc a

lucrarilor de interventii si deviz general 46,600.00 8,854.00 55,454.00

3.5 4. Documentatile tehnmice necesare n vederea ohimem

avizelor'acordurilor/autorizatiilor 50,000,00 9,500.00 59.500.00

3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a

detaliilor de executie 5,000.00 950.00 5,950.00

3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 700,000.00 133,000.00 £33,000.00
3.6. |Organizarea procedurilor de achizitie 10,000.00 1,800.00 11,900.00]
3.7. |Consultanta 130,000.00 24,700.00 154.700.00

3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de

investitii 130,000.00 24,700.00 154,700.00

3.7.2. Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8. | Asistenta tehnica 310.,000.00 58,900.00 368,900.00

3.8.1. Asistenla tchnica din partca proicetantului 180.000.00 34,200.00 214,200.00

3.8.1.1. pe pericada de executie a lucrarilor 100,000.00 19,000.00 119,000.00

3.8.1.2. pentru participarea proicclantului la fazele incluse

in programul de control al lucrarilor de executie, avizat de

catre Inspectoratul de Stat in Constructii 30,000.00 15,200.00 05,200.00

3.8.2. Dirigentie de santier 130,000.00 - 24.700.00 154,700.00

Total capitol 3 1,291,600.00 93.100.00 1,382,304.00

CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza




4.1. |Constructii si instalatii

36,149,048 51

65,868,319.22

43,017,367.73

4.2. |Monlaj utilaje, cchipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
4.3. |Utilaje, echipamenie tehnologice si functionale care necesita 0.00 0.00 0.00
Utilaje, echipamente tehnologice i functionale care nu
4.4. |necesita montaj si echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
4.5, |Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6. |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
Total capitol 4 36,149,048.51 6,868,319.22 43,017.367.73
CAPITOLIUL 5 Alte cheltuieli
5.1. |Organizare de santier 361,490.49 68.683.19 430,173.68
5.1.1. Luerari de construetii si instalatii afcrente organizarii
de santier 361,490.49 68.683.19 430,173.68
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 0.00 (.00 0.00
5.2. |Comisioane, cote, taxc, costul creditului 245,046.46 0.00 245,046.46
5.2.1. Comisioanele si dobanzile alerente creditului bancii
finantatoarc 0.00 0.00 0.00
5.2.2. Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor
de constructii 180,745.24 0.00 180,745.24
5.2.3. Cota aferenta ISC pentru controlul statului in
amenajarea teritoriului, urbanism si pentru antorizarea
lucrarilor de constructii 36,149.05 0.00 36,149.05
5.2.4. Cota aferenta Casei Sociale a Constructlorilor - C8C 13,152.17 0.00 13,152.17
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de
construire/desfiintare 15,000.00 0.00 0.00
5.3. |Cheltuieli diverse s1 neprevazute 1,872,032.43 355,686.16 2,227 718.59
5.4. |Cheltuieli pentra informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
Total capitol 5 2,478,569.37 424,369.35 2,902,938.72
CAPITOLLI. 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si lesle
6.1. |Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2. |Probe tchnologice si toste 0.00 0.00 0.00
Total capitol 6 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 39.919,217.88 7,385,788.57 47,302,610.45
dincare: C+M (1.2.+13. 4+ 1.4 +2+4.1.-42.+5.1.1.) 36,510,539.00 | _6.937,002.41 43,447,541.40

Data:04.2022
Comuna DRAJNA
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Solutia I - Executarea unui pod nou din beton armat

40,880.00 " +:

550.1‘5.‘"'; Ut

g_l; Categoria de lucrari [ U.M. | Cantitate
| 1 |INFRASTRUCTURA
| 1)Semnalizare provizorie set 1.00
2|Amenajare platfora de lucru mc 7,312.50
3|Forare piloti D=1.20m m 718.00]
4|Beton in piloti C25/30 mc 1,021.43
| SlArmatura BST500C in piloti tone 114.20
6|Incercare piloti test 1.00
7|Sapatura >4.00m mc 2,819.70
B)Spargere cap piloti me 57.65
9|Beton de egalizare C12/15 mc 136.08
10{Cofraje pentru radier mp 303.90
11)Armatura BST500C in radiere tane 99.00
12|Beton in C25/30 in radiere mc 503.94
13| Protectie betoane in contact cu pamantul mp 607.80
14{Cofraje pentru elevatii mc 1,788.84
15|Cofraje pentru elevatii tone 139.19
16|Beton C25/30 in elevatii mc 927.91
17|Schela de lucru mp 1,600.00,
18|Dren ( ()-dren) mp 144.00
| _19|Aparate de reazem TIP 16 buc 32.00
20| Dispozitive antiseismice buc 16.00
21|Vopsea de protectie betoane mp 1,788.84
22| Desfiintare platforme de lucru mc 7,312.50
23|Epuismente ore 1,680.00
II_|SUPRASTRUCTURA B
1|Grizni pref. L=30.0m buc 8.00]
1{Grizni pref. L=42.50m buc 8.00
2|Predale prefabricate mp 1,752.00
3|Armatura in placa kg
4|Beton C35/45 in placa mc o
| ____S|Elemete de grinda parapet m 32600 ©
6|Guri de scurgere T1G1 buc 10.00)
7|Hidroizolatie mp | 1,825.00
8|Borduri 15525cm m 326.00(
9|Umplura trotuare C20/25 mic 195.60f
| 10|BAB pe trotuar - 3cm mp 586.80| .
11|Cale pe pod MAS16-4cm + 4cm mp | 1,27140|
1Z[Parapet pietonal _ m 326.00
13 |Rosturi de dilatatie 15¢m [-75..+75mm) m 26.00
14{Parapet H4b m 326.00
15|Vopsea de pratectie betoane mp 2,836.20

_I_|RACORDARI CU TERASAMNTELE




1|Fundatii la sferturi de con mc 87.36]
2|Umpluturi la rampe mc | 39,000.00
3|Strat de balast mc 2,730.00
4|Placi de racordare L=6.00m buc 14.00
3|Frezare beton asfaltic pe rampe mp 700.00
6|Umplutura de balast mc 7,800.00
7|Piatra sparta ~ mc 525.00
5|Sistem rutier pe rampe 2x150m . mp 2,400.00f —————=~.
6|Stalpi de iluminat buc 500, G- 5
7{Demontare parapet directional m 100.00f 5
8|Frezare beton asfaltic pe rampe mp 700.00]"
9|Umplutura de balast mc | 7,800.00
10|Piatra sparta me 525.00
11)Cale pe rampe mp | 1,600.00]
12|Parapet directional pe rampe m 100.00( - -
13|Semnalizare rutiera la terminarea lucrarilor m 500.00f .




ROMANIA ANEXA NR. 2
JUDETUL PRAHOVA la Hotararea nr.
CONSILIUL JUDETEAN din

PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI
Al OBIECTIVULUI DE INVESTITII
,»construire pod peste raul Teleajen pe DJ 102B — km 1+700, comuna Drajna, judetul

Prahova”
BENEFICIAR: Judetul Prahova
AUTORITATE CONTRACTANTA: Consiliul Judetean Prahova
AMPLASAMENT: Comuna Drajna, jud.Prahova, DJ 102B — km 1+700
FINANTAREA INVESTITIEI: Bugetul local/alte surse de finantare legal
constituite

Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei ,,Construire pod peste raul Teleajen
pe DJ 102B — km 1+700, comuna Drajna, judetul Prahova”:

INDICATORI ECONOMICI:
Valoarea investitiei (inclusiv TVA): 35.640.754,24 lei
Valoare C+M (inclusiv TVA): 33.943.575,47 lei

Valoare C+M (inclusiv TVA)-reparatie pod vechi pentru destinatie pietonala: 3.396.539,71 lei

INDICATORI TEHNICI:

Lungime totalad pod: 163,00 m
Latime totala: 12,40 m
Cale pod: 7,80 m
Trotuare: 2x1,50 m

Executie iluminat public

DURATA DE REALIZARE : 12 Luni



ROMANIA

JUDETUL PRAHOVA
CONSILIUL JUDETEAN
PRESEDINTE

Nr. 16579 / 20.07.2022

REFERAT DE APROBARE
la proiectul de hotarare privind aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucrdrilor de
Interventii (D.A.L.1.) si a principalilor indicatori tehnico-economici pentru obiectivul de
investitii ,,Construire pod peste raul Teleajen pe DJ 102B — km 1+700, comuna Drajna, judetul
Prahova”

Drumul judetean DJ 102B, se desprinde din DN 1A din orasul Valenii de Munte si asigura
conexiunea rutiera cu DN 10 (limita judet Buzau).

La intrarea in comuna Drajna raul Teleajen este traversat de un pod construit Tn 1935, cu
sprastructura alcatuita din 4 bolti din beton avand deschiderea de circa 21,50 m, calea fiind
amenajata pe un tablier din beton armat rezemat pe bolti la cheie si prin intermediul a 8 stalpi
(amplasati transversal la distanta interax de circa 1,50 — 1,70 m).

Amplasat pe drumul judetean DJ 102B, asupra podului nu au fost efectuate lucrari de
interventie, decdt consolidare radiere si unele lucrari de fntretinere. Pentru mentinerea
continuitatii drumului judetean, au fost luate masuri de siguranta rutierd, prin dirijarea circulatiei
de tranzit alternativ si semaforizat.

In luna martie 2022 s-a elaborat o Expertizd Tehnicd de specialitate de citre SC
DRAGOKAD GEOMETRY SRL, unde au fost identificate o serie de defecte si degradari. Podul
se afla Tntr-o stare nesatisfacatoare, cu elemente constructive care sunt intr-o stare avansata de
degradare.

Pentru a corespunde din punct de vedere tehnic si calitativ exigentelor normelor si
standardelor aflate Tn vigoare, cét si pentru asigurarea continuitatii drumului judetean DJ 102B,
este necesara construirea unui pod nou si refacerea podului existent cu scopul de a-1 folosi pentru
circulatia pietonala.

Pe baza recomandarilor din Raportul de Expertiza Tehnica, Consiliul Judetean Prahova a
considerat oportuna elaborarea de catre SC DRAGOKAD GEOMETRY SRL a Documentatiei
de Avizare a Lucrérilor de Interventii (D.A.L.L.).

Noul pod va fi din beton armat cu lungimea de 163 m, latimea de 12,40 m, calea de pod de
7,80 m si doua trotuare de 1,50 m fiecare. Se va amplasa in aval de podul actual la o distanta
minima de 10 m. De asemenea se vor executa lucrari de iluminat public pentru noul pod.

Avand n vedere cele prezentate mai sus, supun spre aprobare prezentul proiect de hotarare
privind aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucrarilor de Interventii (D.A.L.l.) si a
principalilor indicatori tehnico-economici pentru obiectivul de investitii ,,Construire pod peste
raul Teleajen pe DJ 102B — km 1+700, comuna Drajna, judetul Prahova”.

PRESEDINTE,
IULIAN DUMITRESCU



ROMANIA

JUDETUL PRAHOVA
DIRECTIA TEHNICA
Nr. 16580 / 20.07.2022

RAPORT
la proiectul de hotarare privind aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucrarilor de
Interventii (D.A.L.1.) si a principalilor indicatori tehnico-economici pentru obiectivul de
investitii ,,Construire pod peste raul Teleajen pe DJ 102B — km 1+700, comuna Drajna, judetul
Prahova”

Drumul judetean DJ 102B, se desprinde din DN 1A din orasul Valenii de Munte si asigura
conexiunea rutierd cu DN 10 (limita judet Buzau).

La intrarea Tn comuna Drajna raul Teleajen este traversat de un pod construit Th 1935, cu
sprastructura alcatuita din 4 bolti din beton avand deschiderea de circa 21,50 m, calea fiind
amenajata pe un tablier din beton armat rezemat pe bolti la cheie si prin intermediul a 8 stalpi
(amplasati transversal la distanta interax de circa 1,50 — 1,70 m).

Amplasat pe drumul judetean DJ 102B, asupra podului nu au fost efectuate lucrari de
interventie, decat consolidare radiere si unele lucrari de Tintretinere. Pentru mentinerea
continuitatii drumului judetean, au fost luate masuri de siguranta rutiera, prin dirijarea circulatiei
de tranzit alternativ si semaforizat.

Tn luna martie 2022 s-a elaborat o Expertizd Tehnicd de specialitate de citre SC
DRAGOKAD GEOMETRY SRL, unde au fost identificate o serie de defecte si degradari. Podul
se afld intr-o stare nesatisfacatoare, cu elemente constructive care sunt intr-o stare avansata de
degradare.

Pentru a corespunde din punct de vedere tehnic si calitativ exigentelor normelor si
standardelor aflate Tn vigoare, cat si pentru asigurarea continuitatii drumului judetean DJ 102B,
este necesara construirea unui pod nou si refacerea podului existent cu scopul de a-1 folosi pentru
circulatia pietonala.

Pe baza recomandarilor din Raportul de Expertiza Tehnicd, Consiliul Judetean Prahova a
considerat oportuna elaborarea de catre SC DRAGOKAD GEOMETRY SRL a Documentatiei
de Avizare a Lucrérilor de Interventii (D.A.L.L.).

Noul pod va fi din beton armat cu lungimea de 163 m, latimea de 12,40 m, calea de pod de
7,80 m si doua trotuare de 1,50 m fiecare. Se va amplasa in aval de podul actual la o distanta
minima de 10 m.

Podul proiectat se dezvoltd pe 4 deschideri de 30,0 m+2x43,00 m+30,00 m. Culeile sunt
tip perete cu ziduri Tntoarse de 8,50 m, fundate indirect pe piloti forati de 1,20 m L=16,00 m.

Racordarea terasamentelor in zona podului se va face prin intermediul sferturilor de con
adaptate la situatia din teren.

Dupa schema statica structura este — grinda simplu rezemata.

Podul va fi echipat cu parapete de protectie tip H4b, parapete pietonal, guri de scurgere
T1G1, dispozitive de rost de 100 mm, aparate de reazem fixe si mobile, dispozitive antiseismice.

De asemenea se vor executa lucrari de iluminat public pentru noul pod.

Dupa realizarea podului nou, podul existent se va inchide total traficului pentru lucrari de
reabilitare si conservare, cu mentinere in exploatare doar pietonal.



Elaborarea documentatiilor s- a realizat in conformitate cu HG nr. 907/2016 privind etapele
de elaborare si continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii  finantate din fonduri publice, cu modificarile si
completarile ulterioare si a Legii nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile
si completarile ulterioare.

Finantarea obiectivului se va realiza din bugetul local si din alte surse de finantare legal
constituite.

Drept urmarea a fost initiat prezentul proiect de hotarare privind aprobarea Documentatiei
de Avizare a Lucrarilor de Interventii (D.A.L.1.) si a principalilor indicatori tehnico-economici
pentru obiectivul de investitii ,,Construire pod peste raul Teleajen pe DJ 102B — km 1+700,
comuna Drajna, judetul Prahova”, pe care 1l avizam favorabil.

Director Executiv,
Daniel Minculescu
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