»Acces rutier complementar descarcare A3 - Azuga- Busteni”

Solicitant: UAT JUDETUL PRAHOVA
Program/Axd/Domeniu de interventie: Programul Operational de Transport 2021-2027

Loc de implementare: Judetul Prahova, UAT Busteni, UAT Azuga

Acord de parteneriat incheiat intre Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii
Rutiere SA si Judetul Prahova prin Consiliul Judetean

Data inceperii lucrarilor de executie: septembrie 2025
Data finalizarii implementarii proiectului: 2028

Valoarea totala a investitiei: 838.231.514,22 lei

Obiectivul general al proiectului:

Valea Prahovei este una dintre cele mai importante destinatii turistice din tara fiind cea
mai scurta cale de acces dinspre Bucuresti spre Transilvania si este strabatuta de un singur
drum -DN1 - care, pe sectorul studiat are cate o banda pe sens.

DN1 este un drum national important din Roméania care leaga Bucurestiul de partea de
nord-vest a tarii si de granita cu Ungaria prin Bors. Principalele orase legate de DN1 sunt
Bucuresti, Ploiesti, Brasov, Sibiu, Alba lulia, Cluj-Napoca si Oradea. Drumul national DN1,
care se incadreaza in categoria drumurilor nationale principale, este deschis traficului
international, avand traseu comun cu E60 intre Bucuresti si Brasov. Prin orase trece calea
ferata Ploiesti-Brasov, care este deservita de gara Poiana Tapului si gara Busteni in Orasul
Busteni si de gara Azuga in Oras Azuga. Pe tronsonul Bucuresti - Brasov apar de multe ori
aglomerari in trafic din cauza faptului ca DN1 se foloseste de asemenea pentru a ajunge la
ambele aeroporturi ale Bucurestiului (Henri Coanda — Otopeni si Baneasa), cat si pe Valea
Prahovei, atractie turistica. Legatura intre Bucuresti si Bragov este asigurata in prezent de
doua drumuri nationale DN1 si DN1A.

Pe tronsonul Bucuresti - Brasov apar de multe ori aglomerariin trafic din cauza faptului
ca DN1 se foloseste de asemenea pentru a ajunge la ambele aeroporturi ale Bucurestiului
(Henri Coanda — Otopeni si Baneasa), cat si pe Valea Prahovei, atractie turistica.

Legatura intre Bucuresti si Brasov, este asigurata in prezent de doua drumuri nationale
DN1 si DN 1A. Principala axa rutierd este DN1. De la Comarnic pana la Predeal, DN1 intra in
zona defileului Prahovei avand un traseu dificil, specific zonelor montane. Pe sectorul
Comarnic - Sinaia a fost construita in anumite zone banda a lll-a pentru vehicule lente. De la
Predeal DN1 se inscrie pe Valea Timisului avand tot un traseu sinuos cu declivitati mari si un
sector de cativa kilometri pe care se gasesc serpentine.



Pornind de la problemele de circuatie existente, se impune realizarea unei variante de
ocolire a oraselor Busteni si Azuga, necesara pentru cresterea capacitatii de trafic de tranzit
pe tronsonul din DN1 aflat pe Valea Prahovei.

Necesitatea investitiei este evidenta pentru imbunatatirea conditiilor de circulatie siin
general asupra mediului, influentand Tn mod pozitiv nivelul de trai al locuitorilor.

Necesitatea si oportunitatea infiintarii acestei noi structuri rutiere de drum national
este justificata prin avantajele imediate si majore pe care le va avea:

e fluidizarea traficului urban si cresterea vitezei de transport prin devierea traficului de
tranzit;

e reducerea consumului de carburant;

e degrevarea strazilor si a tronsonului DN 1, din interiorul oraselor Busteni si Azuga,
reducerea aglomeratiei urbane si a accidentelor.

Proiectul are ca scop realizarea unui sector de drum omogen, in vederea asigurarii
infrastructurii de baza necesara cererii de transport in crestere, asigurand un grad ridicat de
siguranta a traficului rutier cu urmatoarele rezultate si efecte pozitive asteptate:

o reducereatimpului de calatorie si cresterea vitezei medii de deplasare;

o mbunatatirea conditiilor de siguranta a traficului rutier;

o reducerea numarului de accidente precum si imbunatatirea confortului in
timpul calatoriei gestiondnd in acelasi timp reducerea emisiilor de poluanti si impactul
negativ asupra mediului inconjurator.

Principalele probleme ale circulatiei pe drumul existent, sunt urmatoarele:

e Capacitatea de circulatie pe drumul national, neasigurata pentru nivelul de serviciu
aferent, datorita valorilor de trafic (debitul de calcul) foarte mari;

e Zona comerciald dezvoltata in jurul drumului national, ce conduce la numeroase
blocaje si intarzieri datorita parcarii vehiculelor in zone interzise si a traversarii
pietonilor prin zone nepermise;

e Relatiile de stdnga pe ambele sensuri din drumul principal;

e Zona turistica foarte dezvoltata.

Scopul realizarii acestei investitii este amenajarea unei artere noi, care sa asigure
descongestionarea circulatiei din zonele centrale ale localitatilor montane Busteni si Azuga,
strabatute de DN 1 si sa conduca la stabilirea unei circulatii fluenta in conditii de siguranta
pentru toti participantii la trafic: pietoni, biciclisti, autoturisme, autoutilitare, etc.

Investitia are caracter strategic, economic si social si reprezinta una din oportunitatile
de revitalizare a peisajului urban din zona si face parte din obiectivele prioritare de
dezvoltare. Prin realizarea investitiei se va asigura conditia tehnica, in conformitate cu
normativele privind siguranta circulatiei autovehiculelor si a pietonilor, care presupune
asigurarea protectiei utilizatorilor, impotriva riscului de accidentare.

Prin realizarea investitiei, se va ridica standardul de urbanism al zonei, iar rezultatul
va avea un impact pozitiv asupra populatiei. Totodata, prin separarea traficului de tranzit de
cel local, durata de deplasare dintre Bucuresti si Bragov se va micsora semnificativ.

Descrierea Proiectului

Traseul propus pentru drumul complementar are lungime totala de 9,434 km descris astfel:
Primul segment - 1,600 km (extravilan)

Inceputtraseu: km 0+000 (intersectie cu breteaua de descarcare a autostrazii A3intre Sinaia
si Poiana Tapului - DN1, km. 127+600)



Traseul cuprinde:

» Unviaduct pe raul Prahova,

» Aparari de maluri,

» Lucrari de consolidare pentru ramblee si deblee,

» intersectie giratorie cu breteaua de descarcare a autostrazii A3 si DN1 (la inceputul
traseului),

» intersectie giratorie cu strada Saelelor (acces spre cartier Piatra Arsa).

» 1intersectie giratorie cu DN1 (la intersectie cu str. Amurgului),

» Lucrari de consolidare a versantilor

» Lucrari de aparari de maluri

Al doilea segment are 5,130 km (intravilan Busteni)
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Traseul cuprinde:
Un pasaj peste CF Bucuresti-Brasov,
6 poduri peste raul Prahova,
pod peste paraul Jepilor,
subtraversare a strazii Zamora,
Un viaduct pe raul Prahova,
corectie de albie ar. Prahova,
Aparari de maluri,
Lucrari de consolidare pentru ramblee si deblee,
5 intersectii cu strazile: Splaiul Zamorei, Pescariei, Aleea Odobescu (2 buc), Grivitei

Al treilea segment - 0,520 km (extravilan)
Acest segmentincepe laintersectia cu breteaua de descarcare a autostrazii A3 intre Busteni
si Azuga - DN1)
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Traseul cuprinde:

pod pester. Prahova,

Aparari de maluri,

Lucrari de consolidare pentru ramblee si deblee,
corectie de albie ar. Prahova,

intersectii giratorii cu DN1 (la capetele segmentului)

Al patrulea segment - 2,184 km (intravilan Azuga)
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Traseul cuprinde:
subtraversare comuna pe sub DN1 si CF Bucuresti-Brasov,
5 poduri peste r. Prahova,
Un semitunel,
Un pasaj peste r. Prahova si CF Bucuresti-Brasov,
Aparari de maluri,
Lucrari de consolidare pentru ramblee si deblee, intersectie giratorie cu DN1 (la

sfarsitul traseului),

>

intersectii cu strazile: Prahovei, Fabrica de sticla.






